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UVOD

Doprava a mobilita predstavuja stcéast’ kazdodenného zivota obyvatel'ov Slovenska a zohravaji v
dnesnom svete zasadnt ulohu. Zaroven st aj pomerne individualnou zalezitostou a ovplyviuju
kazdého bez ohl'adu na vek a na to, aké ¢innosti vykonava. Rozvoj tejto oblasti a jej hodnotového
retazca Uzko stvisi SO zavadzanim inovativnych rieSeni, ktoré su prinosom pre kvalitu Zivota
obyvatel'ov, podporuju a rozvijaju podnikanie a ekonomiku Statu a zlepSuju zivotné prostredie.

Vyrazny technologicky pokrok, inteligentna Specializacia, digitalizacia a vplyv novej ekonomiky sa
dotyka vSetkych modov dopravy. Z nich sa v ramci narodného hospodarstva najrychlejsie rozvija
cestna doprava. Oblast’ dopravného strojarstva a automobilového priemyslu (automotive) a mobility
ako sirsej bazy je mimoriadne dolezita pre vyvoj domacej ekonomiky, v ktorej predstavuju nosné
priemyselné sektory. Tento priemysel sa radi podla viacerych globalnych porovnani aj medzi
najinovativnejsie produkéné odvetvia. Dolezitymi odvetviami sa pre SR stali aj elektrotechnicky
priemysel asektor IT, ktoré si cez internet veci (d’alej ako ,,JoT*) a konektivitu v poslednych
dekadach porozumeli s dopravnym sektorom. S tym vSetkym vel'mi uzko stvisi aj kyberneticka
bezpecnost’. To je dolezité, ked’ze prave tieto sektory maja priniest’ kI'ai¢ovu ulohu Vvo formovani
budtcej mobility.

Pod vplyvom zmienenych megatrendov sa sformovala oblast’ inteligentnej mobility (d’alej aj ako
»IM“). Rozvoj IM je nevyhnutny z hladiska prispésobovania sa meniacim podmienkam a
poziadavkam spolo¢nosti a ich narokom na prepravu tovaru a dopravu osob. Ako komplexna oblast’
dopravy sa dotyka vsetkych jej modov. Z tohto dovodu je potrebné iniciovat’ a podporit’ snahy o
vzajomné prepojenie jednotlivych modov dopravy do uceleného logického celku, pricom pre
inteligentna mobilitu v SR je okrem cestnej dopravy dolezita najmé zelezni¢na (drahova kolajova),
kombinovana, perspektivne aj letecka doprava, ako aj vodna doprava so zameranim na vodnu cestu
Dunaj a planovant Vazsku vodnu cestu.

Predlozeny material predstavuje navrh dlhodobého planu pre adresovanie vyziev v cestnej doprave
do roku 2030 (d’alej aj ako ,,Dlhodoby plan“ v prislusnom gramatickom tvare). Predstavuje viziu
rozvoja inteligentnej mobility a politiku pre nastavenie podmienok prostredia, rozvoj ekosystému a
vyuzitie jej konceptov v dopravnych systémoch a v spolocenskej praxi Slovenska. Je jednym
Z vystupov prebichajucej realizacie narodného projektu ,.Zlepsenie verejnych politik v oblasti
dopravy, inova¢nej kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavadzani inteligentnej mobility*.

Z urovne presadzovania a implementacie politik sa podniklo niekol'’ko krokov, a v medzinarodnom
porovnani Slovensko za trendmi v tomto ohlade zaostava. Dlhodoby plan reflektuje na priority
,,Stratégie digitalnej transformacie Slovenska 2030 a stratégie pre inteligentnu a udrzatel'na mobilitu
Slovenska — vizia smerovania dopravy na Slovensku do buducnosti, a nadvédzujucich opatreni
,,Ak¢ného planu digitalnej transformacie Slovenska na roky 2019 — 2022, je vypracovany V sulade S
Programovym vyhlasenim vlady SR na obdobie rokov 2020 — 2024, v sulade s ,,Viziou a stratégiou
rozvoja Slovenska do roku 2030 - dlhodoba stratégia udrzatel'ného rozvoja Slovenska- Slovensko
2030 a d’alsimi stivisiacimi strategickymi dokumentami narodnej urovne a irovne EU. Predkladany
dlhodoby plan zaroven reflektuje realizany plan stratégie pre inteligentni a udrzatelna mobilitu
Slovenska apokryva jednotlivé strategické oblasti a ciele inteligentnej, odolnej audrzatelnej
mobility na Slovensku.

Ciele Dlhodobého planu su orientované na vsetky druhy dopravy a prepravy na pozemnych
komunikaciach a tiez dopravné prostriedky, ktoré ju vyuzivaju.



Dlhodoby plan stanovuje tri dlhodobé ciele:

1. ,, Vyuzivanie vyhod inteligentnej mobility v beznej prevadzke (data, benchmark, legislativa
a regulacia, digitalna a fyzicka infraStruktara)

Naplnenim ciel’a sa zlepsia podmienky, kvalita a zber, spracovanie a vyhodnocovanie dat v
cestnej doprave, vymena dat medzi subjektmi akomponentmi inteligentnej mobility.
ZabezpeCenim datovej bazy sa urci ramec potrebny pre merateI'né ukazovatele vyvoja
(trovne) inteligentnej mobility v prostredi SR. Dalej sa odstrania legislativne bariéry pre
nasadzovanie inteligentnych rieSeni do praxe, institucionalne sa zabezpeci agenda tejto oblasti
v ramci verejného sektora a podpori budovanie lepsej, najméa verejnej fyzickej a digitalnej
infrastruktury. Vystupom je poskytovanie informacii 0 diani v redlnom ¢ase na zvolenych
dopravnych miestach, uzloch a o aktudlnej dopravnej situacii v prostredi cestnej
infrastruktary. Zameriava sa na zabezpeCenie presunu pouzivatela cestnej infrastruktiary z
bodu A do bodu B podl'a preferencii, a to ¢o najefektivnejsie, najrychlejsie, najkomfortnejsie,
najbezpecnejsie S ohl'adom na environmentalny aspekt dopravy.

2.“Zvysenie konkurencieschopnosti ekosystému mobility a zlepsenie podporného prostredia pre
rozvoj inteligentnej mobility” (vyskum, vyvoj, inovacie, scale-up podnikov, export)

Naplnenim ciel'a sa pomo6ze stimulovat’ rozvoj oblasti prostrednictvom podpory vedy a
vyskumu a inova¢nych kapacit ¢lenov ekosystému, najma podnikov, s cielom zvysit' ich
konkurencieschopnost’ a exportny potencial.

3. ,, Vyuzitie inteligentnej mobility pre potreby dekarbonizdcie dopravy* (environmentalne vplyvy
a dopyt v tizemi)

Naplnenim ciel’a sa podpori dopyt a zavadzanie konceptov a rieSeni inteligentnej mobility na
regionalnej a miestnej urovni s ohl'adom na zefektiviiovanie a racionalizaciu dopravy a
vyuzivanie a efektivnu prevadzku dopravnych prostriedkov s bezemisnymi a nizkoemisnymi
pohonmi vyuzivajucimi alternativne paliva.

Pre uspesné naplnenie tychto cielov je ddlezita intenzivna spolupraca rezortov a aktérov z réznej
vertikalnej urovne, ktorych sa oblast’ inteligentnej mobility dotyka. Spolupraca ma reflektovat
vzajomnu previazanost’ a nadvaznost’ koncepénych dokumentov, ktoré rezorty pripravuju a realizuji
a predstavuju sucast’ programového radenia IM. Kl'u¢ovym aspektom pre fungovanie inteligentnej
mobility ako celku je prepojenie sukromnej, verejnej a vedecko-vyskumnej sféry pre potreby buduce;j
kontinualnej spoluprace.

Na naplnenie ciel'ov v kratkodobom aj v dlhodobom ¢asovom horizonte je nevyhnutné zabezpecenie
vhodného spdsobu financovania z domacich verejnych zdrojov, z fondov a programov Europske;j
tinie (d’alej ako ,,EU*) a perspektivne aj zo spoplatnenia siiéasnej a budiicej infrastruktiry a sluZieb.
Trendom je prechod z casového typu spoplatnenia cestnej infraStruktary na vykonovy typ
spoplatnenia. V ramci izemnej samospravy je mozné vyuzit' aj napriklad spoplatnenie vjazdu
vSetkych alebo vybranych kategorii vozidiel pre vybrané mestské zony (mestské myto), ktoré prinasa
moznost akumulacie investiénych prostriedkov pre budovanie inteligentnej mobility, a spolu s
vykonovym typom spoplatnenia predstavuje moznost efektivnej regulacie a optimalizacie poctu
vozidiel vyuzivajucich cestni infraStruktGru SR. Spomenuté moznosti ako ziskat' finanéné
prostriedky v dlhodobom ¢asovom horizonte maja tiez pozitivne dopady na znizovanie
environmentalnej zataze, ktort SO sebou doprava prinasa. Perspektivna je aj moznost’ spoplatnenia
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budtcich sluzieb inteligentnej mobility vzhl'adom na ich Siroké, takmer neobmedzené spektrum
vyuzitia.

V nadviznosti na Dlhodoby plan sa pripravil v gescii Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej
republiky (d’alej ako ,,MDV SR*) implementa¢ny dokument ,,Ak¢ény plan pre adresovanie vyziev v
cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025 (d’alej aj ako ,,Akény plan® v
prislusnom gramatickom tvare). Tento dokument tvori prilohu ¢. 4 Dlhodobého planu. Pre efektivne
plnenie cielov sa pripravuje Akcény plan pre rozvoj inteligentnych miest aregionov V gescii
Ministerstva investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie Slovenskej republiky (d’alej ako
,MIRRI SR*). Opatrenia uvedenych akénych planov budua pokryvat obdobie prvych 5 rokov
realizacie DIhodobého planu. Po priebeznom vyhodnoteni suvisiacich stratégii a prvych akénych
planov sa predpoklada vypracovanie nadvazujucich koncepénych a implementaénych materialov,
ktoré budu zahinat' opatrenia na nasledujtiice obdobie, resp. opatrenia vyplyvajuce z Dlhodobého
planu, alebo nové opatrenia v zmysle aktualnej potreby po roku 2025.



1 ANALYZA SUCASNEHO STAVU

1.1 VYVOIJ INTELIGENTNEJ MOBILITY NA SLOVENSKU

Vlada SR povazuje oblast’ inteligentnej mobility za jednu zo svojich priorit v zmysle Programového
vyhlasenia vlady SR 2021 — 2024 a s rovhakou zodpovednostou sa k tejto téme postavili vlady
vicsiny ¢lenskych statov EU a aj d’alsich krajin OECD. Rozvoj tejto oblasti zagala SR podporovat
prostrednictvom opatreni uz viacerych strategickych dokumentov verejnej politiky zameranych napr.
na elektromobilitu, digitalizaciu, environmentalne vyzvy, priemyselnt politiku a prirodzene aj
dopravny sektor (napr. inteligentné dopravné systémy, obsluznost” verejnou dopravou/generel
dopravy, bezpecnost v cestnej premavke, dopravné informacie, jednotlivé dopravné mody). Na
regionalnej Grovni Sa rieSia suvisiace plany udrzatelnej mobility a aktualizuju sa programy
hospodarskeho a socialneho rozvoja na obdobie aktualnej dekady.

1.1.1 KPiacové problémy dopravného sektora Slovenska v oblasti inteligentnej mobility

V tejto casti st zhrnuté a identifikované hlavné problémy dopravného sektora v SR v oblasti
inteligentnej mobility, ktoré mézu obmedzovat’ a ohrozovat’ plynulost’ zavadzania rieSeni V tejto
oblasti.

Sucasné potreby rozvoja zahffiaji najméd oblast’ pravnych noriem a regulacii, technologickej
(ne)pripravenosti fyzickej a digitalnej dopravnej infrastruktury, programového riadenia agendy
inteligentnej Specializacie v dopravnom sektore na jednotlivych trovniach, ale aj trend vyvoja
konkurencieschopnosti krajiny a hl'adanie nového smerovania k udrzatelnému ekonomickému
rozvoju.

SR doteraz neprijala sithrnni pravnu Gpravu, ktora by sucasne podporovala inovacie v doprave a
regulovala podmienky testovania autonomnych, automatizovanych a prepojenych dopravnych
prostriedkov a moznosti nasadzovania tychto dopravnych prostriedkov do prevadzky na verejnych
komunikaciach. V stucasnosti uz evidujeme obmedzené moznosti skuSobnej prevadzky autonoémnych,
automatizovanych a prepojenych vozidiel v uzavretom areali podl'a § 49 zakona ¢. 106/2018 Z. z.
0 cestnej prevadzke vozidiel v cestnej premavke aozmene adoplneni niektorych zakonov.
Novelizacia pravneho ramca v problematike inteligentnej dopravy predstavuje zakladny predpoklad
pre budovanie inteligentnej mobility v SR.

Systém inteligentnej mobility na Slovensku bude fungovat’ ako plnohodnotny celok len v pripade, ak
sa postupne za¢nu implementovat’ konkrétne prvky a rieSenia inteligentnej mobility do praxe. V
sucasnosti neexistuju komplexne aplikované riesenia inteligentnej mobility v praxi. Pre fungovanie
komplexného systému je nevyhnuta aj rekonstrukcia a dobudovavanie informacno-technickych
komponentov do uz existujicej infraStruktary, ateda uloha pripravit' ju tak na moznost’ jazdy
autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel. Aplikacia inteligentnych rieSeni v prostredi
cestnej dopravy ma pozitivny dopad na rozvoj oblasti bezpecnosti, plynulosti a ochrany jej
ucastnikov. Pre zabezpecenie funkcionality systému je nevyhnuté zamerat’ Sa na zber, spracovanie a
vyhodnocovanie dopravnych dat v redlnom case a zodpovedajucej kvalite. Manazment dopravnych
dat je nevyhnutnym predpokladom pre zavadzanie inteligentnych rieSeni do praxe. V podmienkach
Slovenska neexistuje datové centrum zberu dat pre prevadzku autonémnych, automatizovanych a
prepojenych vozidiel na verejnych pozemnych komunikaciach. Narodny systém dopravnych
informacii, ako nastroj pre zdruzovanie dopravnych dat, prevazne plni informativnu funkciu, a jeho

! Stratégia digitdlnej transformacie Slovenska 2030, Stratégia vyskumu a inovécii pre inteligentn Specializaciu SR,
atd’.)



kapacity st nepostacujuce pre implementaciu prvkov a rieseni inteligentnej mobility do praxe.
Dolezita je najmd vymena dat medzi jednotlivymi prvkami a subjektami inteligentnej mobility, ktora
doposial’ nebola rieSena na uzemi SR.

SR z nie je dostatocne pripravena ani z hl'adiska technickej stranky pre implementaciu autonémnych,

automatizovanych a prepojenych vozidiel. V oblasti implementacie/dostupnosti 5G siete, ktora sice
nepredstavuje nevyhnutny predpoklad pre implementaciu inteligentnej mobility, ale vyznamne jej
napomaha, SR zacala akcelerovat’ pokrytie az od r. 2021.

Na Slovensku zatial’ nie st vyclenené Gseky na cestnej infrastruktare, ktoré by umoznovali testovanie,
¢i prevadzku autonémnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel na verejnych pozemnych
komunikaciach, no SR ma ambiciu zaradit' sa medzi lidrov v inovaciach snahou o vytvorenie
testovacieho prostredia, ¢i uz zasadeného do realnej premavky, alebo do uzavretého priestoru.
Vyskum, vyvoj ainovacie v oblasti autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel ¢i
inteligentnej mobility a kooperacia sikromného a akademického sektora s verejnym su pritomné aj u
nas, aje nevyhnutné ich v budtcnosti rozvijat. Takato spolupraca musi byt podporena aj
inStitucionalne, a spravidla koncipovana ako partnerstvo medzi jednotlivymi zapojenymi subjektmi.

Sucastou inteligentnej mobility su aj sluzby zdielanej mobility (car/bike/ridesharing), ktoré sa
objavuju uz aj na Slovensku, ako aj moderné biznis modely mobility (Mobility-as-a-Service,
Mobility-on-Demand). Okrem iného je wunas priestor pre vyuZzivanie autonomnych,
automatizovanych a prepojenych vozidiel aj v priemysle a poI'nohospodarstve.

Napriek tomu, ze SR v oblasti inteligentnej mobility v porovnani s vyspelymi §tatmi sveta zaostava,
skryva v sebe vel’ky potencial pre moznost’ rozvoja tejto oblasti. Sme jednym zo svetovych lidrov v
oblasti vyroby automobilov na zéklade svetovych rebri¢kov a nase ¢lenstvo v EU poskytuje vyhody,
ato najmé v podobe moznosti Cerpania finanénych prostriedkov pre inovativne projekty, ako st
koncepty inteligentnych miest (Smart city) alebo koncepty aplikacie ITS (Inteligentnych dopravnych
systémov).

Na SR je velky zaujem o mobilitu ako taka a mnoho subjektov verejného, sukromného, ako
aj akademického sektora ma zaujem podiel’at’ sa na jej rozvoji. Nedostatocne rozvinutou oblast'ou v
SR je rozvoj infrastruktary rozvodov elektriny v mestach, ktort je nutné posilnit’ pre instalaciu
novych nabijacich stanic. Elektromobilita v ponimani vyuzitia alternativneho pohonu vozidiel je sice
len externalitou inteligentnej mobility, nakol'’ko nepredurcuje ,inteligenciu® vozidla, a véacsina
inteligentnych vozidiel v sucasnosti vyuziva pohon Setrnej$i K Zivotnému prostrediu (asponn v
sucasnosti), ktory je technologicky komplexnejsi, narocnejsi a Casto tak stimuluje rozsirenie
existujucich funkcionalit vozidla o dalsie nové funkcionality ¢i technologie (vyuzitelné v
inteligentnej mobilite). V sti¢asnosti je pomerne slaba motivacia pre vodi¢ov, ktora by ich nabadala
ku kupe elektrickych vozidiel, vzhl'adom na ich vysSiu cenova turoven ako pri vozidlach
vyuzivajicich konvenéné spalovacie motory. A je mozné, ze frekventovanej$ia implementacia
nabijacich stanic bude jednym z podporujucich faktorov pre kupu elektromobilu, ktora podpori nie
len environmentalny aspekt, ale aj samotny rozvoj cestnej dopravy a inteligentnej mobility v SR.

Za ucelom naplnenia dlhodobych cielov bol vytvoreny implementa¢ny dokument Akény plan pre
adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na obdobie 2021 — 2025. V Ak¢nom
plane st pomenované hlavné dlhodobé ciele, ktoré umoznia SR dosiahnut’ pozadovany tspech pri
budovani a rozvoji inteligentnej mobility v prostredi cestnej infraStruktary a maju za ciel’ vytvorit’
vhodné prostredie, ktoré bude stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility na uizemi SR.
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1.1.2 Ulohy vyplyvajiice z medzinarodnych zivizkov a pravnej regulicie Eurépskej tinie

SR je ako ¢&lensky $tat EU viazana zavizkami vyplyvajicimi z platnych a Géinnych pravnych aktov
EU. V sti¢asnej dobe neexistuje jednotna legislativa na trovni vetkych &lenskych $tatov, ktora by
komplexne pokryvala oblast’ inteligentnej mobility ako celku. Neuplné regulacie st viditené
napriklad v oblasti inteligentnych dopravnych systémov ITS a , C-ITS, typového schvalovania
vozidiel a dohl'ade nad trhom v automobilovom priemysle, pricom nepretrzite prebiehaju pracovné
¢innosti i Vv ostatnych, doposial’ neregulovanych oblastiach. Ur¢ita ¢ast’ problematiky zastreSuju
vybrané medzinarodné zmluvy, ktoré boli ratifikované, a ktorymi je SR viazana. Kazda medzinarodna
zmluva sa zvycajne vztahuje K Specifickej oblasti posobnosti a popisuje primarne v§eobecny spdsob,
aky postoj maju zaujat’ jednotlivé zmluvné Staty k problematike, vychadzajtcej z existencie prvkov
inteligentnej mobility. Na zaklade predchadzajtcej analyzy stavu platnych pravnych predpisov a
zavizkov na medzinarodnej urovni a na urovni EU, neboli pre SR identifikované konkrétne tlohy,
ktoré je nevyhnutné v suc¢asnosti samostatne implementovat’. Identifikované boli zva¢sa potencialne
zavizky do buducnosti, z ktorych konkrétne ulohy budta predmetom buducich pravnych regulacii
najmi na arovni EU. Vyznamnym dokumentom je v tomto ohlade novoprijata ,,Stratégia pre
udrzatelmi a inteligentnii mobilitu do roku 20501 z dielne Eurépskej Komisie, ktora povazujeme
za kl'icovy a nosny prvok z pohladu dlhodobej implementacie inteligentnej mobility v ¢lenskych
krajinach EU. Zamerom Stratégie EU je do roku 2050 zlepsit’ a zefektivnit’ dopravny systém EU jeho
transformovanim na zelensiu, odolnejsiu a digitalne orientovant dopravu. So Stratégiou EU bol
prijaty vykonavaci Akény plan legislativnych ¢innosti, v ktorom st vyty¢ené planované legislativne
upravy Eurdpskej Komisie, a ktoré nam poskytuji predbezny Casovy a vecny ramec zamysl'anych
zmien a doplneni.

SR zdierl'a viziu rozvoja udrzatel'nej a inteligentnej mobility stanovenu v novoprijatych strategickych
dokumentoch z dielne EU a realizaciou tohto Dlhodobého planu a s nim prepojenych akénych planov
SR je odhodlana predmetné vizie a ambicie naplnit’.

S narastajucou uroviiou digitalizacie, inovacii @ myslienok ,,zelenej a udrzatel'nej mobility, vratane
pocetnych legislativnych ¢innosti na medzinarodnej i nadnarodnej pode, tak evidujeme zvyseny
dopyt po jednotnej legislative aj v podmienkach SR. V zmysle konzultovaného dopytu so subjektami
verejného, sukromného a akademického sektora a na zaklade planovanych opatreni a postupov SR,
mozno konstatovat’ niektoré vybrané normy a oblasti, ktoré je nevyhnutné pravne zakotvit.

Ide napriklad o:
Oblast’ inteligentnych dopravnych prostriedkov

zadefinovanie pojmov inteligentné dopravné prostriedky, autonomne vozidla, autonémne a
pripojené vozidla, pripadne autondmne, automatizované a prepojené vozidla,

legalna definicia vodica pri iniciovani automatizovanej a autonomne;j jazdy a opravnenia na
iniciovanie autonomneho rezimu,

legalna definicia autonomneho vozidla, definovanie podmienok subjektu, ktory bude
sposobily samostatne vyuzit' schopnost’ autonémnej prevadzky motorového vozidla (vek,
zdravotny stav a pod.),
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definicia jednotlivych stupniov autonomnosti, vratane vol'by vhodnej taxonémie (S vyuzitim
napr. SAE J30162, BASt3, NHTSA4),

osobitné povinnosti vodica, ktory inicioval autondémny rezim,

stanovenie povinnosti prevziat’ kontrolu nad vozidlom,

novelizovanie zakona 0 cestnej premavke v zmysle objektivnej zodpovednosti a spravnych
deliktov,

prevadzkové podmienky pre automatizované, autonémne a prepojené vozidla,
spracovavanie a uchovavanie udajov 0 automatizovanej a autondémnej jazde a ochrana
osobnych udajov 0s6b vo vozidle,

technické podmienky pre autonémne, automatizované a prepojené vozidla,

zariadenia pre pripojenie vozidla do mobilnej komunikacnej siete,

kompetencie subjektu verejného prava zabezpecujuceho verejno-mocenské tlohy v oblasti
automatizovanych, autonémnych a prepojenych vozidiel,

legislativne navrhy v oblasti skratenia dizky konani procesov nevyhnutnych pre
prihlasovanie priemyselnych prav dusevného vlastnictva v ramci technickych rieSeni
podporujtcich inteligentnad mobilitu a tym podporu priemyselného vyuzitia inovacii z
prostredia SR pre inteligentn mobilitu,

podmienky a povol'ovacie procesy skusobnej prevadzky automatizovanych, autonomnych a
prepojenych vozidiel,

zmeny Vv rovine povinného zmluvného poistenia zodpovednosti za Skodu Spdsobenu
prevadzkou motorového vozidla,

stanovenie podmienok zodpovednosti za Skodu spdsobent pri prevadzke automatizovaného,
autonomneho vozidla, pripadne zodpovednost’ za Skodu spdsobentt chybnym vyrobkom,
vyuzitie konceptu platooning (vodiaceho vozidla) v nakladnej a osobnej preprave.

Oblast’ inteligentné data (smartdata) a sluzby inteligentnej mobility (smart mobility services)

prepojené inteligentné dopravné systémy, ITS a C-ITS a architektura kooperujtcich ITS,
pravne oSetrenie vlastnika dat, vlastnika systému, ktory ich prvotne snima/zaznamenava
d’alsi postup spracovania a poskytovania dat

pravne zastreSenie problematiky 10T a cloud vlastnika systému

podmienky vyuzZitia sietovej architektry s viacerymi funkciami na rozhrani mobilnej siete
(MEC),

mobilita ako sluzba,

definovanie podmienok pre zber, uchovavanie a spracovanie udajov v ramci datového centra
suvisiacich

S prevadzkou autondomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel, resp. dat
generovanych v ramci rieseni inteligentnej mobility,

pravne oSetrenie problematiky kybernetickej bezpe€nosti autondmnych a prepojenych
vozidiel,

interoperabilita dat, stanovenie jednotného protokolu prenosu dat,

definovanie parametrov pre zabezpecenie vierohodnosti dat,

2 SAE J3016 Levels of Driving Automation; Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation
Systems for On-Road Motor Vehicles (v aktualizacii),

3 Spolkova republika Nemecko — Spolkovy cestny urad (Bundesanstalt fiir Strassenwesen)

4 USA - National Highway Traffic Safety Admininstration
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zabezpecenie zdiel'ania dat 0 bezdrotovej komunikacii na kratku aj dlha vzdialenost V2X
(V2V, V21,V2P, C-V2X, V2N, komunika¢né protokoly),

SirSie zdielanie dat 0 jazde automatizovaného, autonémneho a prepojeného vozidla , dat o
technickom stave vozidiel a jednotlivych komponentov v zmysle efektivneho zdiel'ania dat
pre servis a zabezpeCenie konkurencieschopnosti MSP voc¢i velkym vyrobcom, aby
nenastala redukcia MSP v tejto oblasti,

dohrlad nad bezpecnost'ou a plynulostou cestnej premavky,

objasniovanie dopravnych nehod a vyuzivanie tidajov vozidla,

stanovenie uzivatel'skych podmienok ohl'adom pouzivania senzorov vo vozidlach.

Oblast’ Inteligentného programového riadenia (smart program management)

podmienky pre poskytovanie dotacie na rozvoj ekosystému a implementaciu inteligentnej
mobility v podmienkach SR,

zdiel'ana vyskumna a testovacia infrastruktra,

dekarbonizécia a environmentalne Standardy.

Vsetky vybrané oblasti a normy mozno povazovat’ za zakladny ramec pre vytvaranie legislativy v
oblasti implementacie inteligentnej mobility na Slovensku. Pri vytvarani efektivneho regula¢ného
ramca musi SR prihliadat’ taktiez na strategické smerovanie EU a $pecializovanych platforiem pod
zastitou EU a Eurdpskej Komisie, ako aj existujicich a pripravovanych pravnych noriem na
nadnarodnej urovni, ktoré v dlhodobom horizonte jednoznac¢ne zadefinuji ustanovenia tykajtice sa
implementacie a funk¢nosti inteligentnej mobility tak, aby sa zjednotili systémy, riadenie a efektivitu
rieSeni v priestore ¢lenskych krajin navzajom.

1.2 TRENDY V EUROPSKEJ UNII A VO SVETE

Inteligentna mobilita je uz rozsireny pojem na globalnej urovni. Vzhl'adom na narastajici pocet
automobilov na cestach a zvySujucu sa mieru znecistenia ovzdusia je kladeny vaési doraz na zivotné
prostredie, klimatické zmeny, obnovitel'né ,,zelené energie“ a pod. V priebehu najblizsich rokov
zohra dolezita tlohu potreba prechodu na oblast” inteligentnej mobility, najmé za uc¢elom ochrany
ivotného prostredia. Danu problematiku rovnako vnima aj EU, ktora na konci roka 2020 prijala
Stratégiu udrzatelnej a inteligentnej mobility 2050°. Pre zabezpedenie udrzatelnosti hospodarstva EU
prijala European Green Deal®, z ktorej vyplyvaji aktivity pre vietky odvetvia hospodarstva.

Viaceré ¢lenské staty EU a OECD si uz dlhsie uvedomujii dolezitost’ potencialu v rozvoji oblasti
inteligentnej mobility a su v porovnani S0 SR vyrazne rozvinutejsie. Ich vlady podporujt tuto oblast’
cielene a tuto podporu deklaruji v réznych vladnych strategickych dokumentoch, venuju jej nastroje
finan¢nej podpory a aj vyssi podiel vydavkov na vyskum, vyvoj a inovacie. Krajiny povazované za
lidrov

v oblasti inteligentnej mobility sa vyznacuju spolo¢nymi atribatmi. Medzi tie mdzeme zaradit’
finan¢nt a technologicku pripravenost’, aktivne sa podiel'aju na rozvoji a podpore funkénych
ekosystémov spoluprace inovac¢ného trojuholnika v zaujme zefektivnenia vyskumu a vyvoja v danej
oblasti. Dalej disponuju pravnou upravou regulujucou podmienky testovania autonémnych,
automatizovanych a prepojenych vozidiel a inych prvkov inteligentnej mobility (technickych
dopravnych zariadeni) na verejnych komunikaciach. Investuji do modernizacie uz existujucej, alebo

5 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/com20200789.pdf
6 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/T XT/?qid=1596443911913&uri=CELEX:52019DC0640#document2
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budovanie novej infraStruktary prispésobenej na zavadzanie prvkov inteligentnej mobility.
Prevadzkuju centra, ktoré sa zameriavaji na zber a analyzu dat v redlnom Case a vV pozadovanej
kvalite ziskanych v suvislosti S testovanim a zavadzanim prvkov a rieSeni inteligentnej mobility.
Vyznamny krok predstavuje strategicka podpora verejného sektora. Vyskum a spolupraca
sukromného sektora s verejnym su pritomné vo vyspelych krajinach, a tie si uvedomuja ich délezitost’
pre dalsi rozvoj inteligentnej mobility. Sucastou inteligentnej mobility st aj sluzby zdielane;j
mobility (car/bike/ridesharing), ktoré st uz bezne pritomné v inych krajinach, ktoré maju aj iniciativu
VO vyuzivani autonomnych a prepojenych vozidiel v priemysle a pol'nohospodarstve.

V stcasnosti prebiehajii v podmienkach Nemecka, Svédska, Holandska, USA a dalsich krajin,
testovacie jazdy autondmnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel na verejnych a sikromnych
komunikaciach, zasadenych do realnej premavky. Poznatky a vedomosti z testovania autonomnych
technologii vo vozidlach najma v oblasti verejnej dopravy a nakladnej prepravy, vyuzivaji spominané
krajiny, predovsetkym v prospech sluzieb Sirokej verejnosti. Norsko participuje na niekolkych
projektoch z oblasti autonomneho riadenia a automatizovanej jazdy, pri¢om spolu s Holandskom
napreduje aj v zavadzani inteligentnych dopravnych systémov a koordinovanych inteligentnych
dopravnych systémov.

Lidri v oblasti inteligentnej mobility prijali potrebni pravnu upravu pre potreby testovania
autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel a zavadzania, aplikovania prvkov a rieseni
inteligentnej mobility do praxe. V Japonsku pravna uprava pre realne vyuzitie autonomnych,
automatizovanych a prepojenych vozidiel do praxe nadobudla u¢innost’ v maji roku 2020. Nemecko
sa aktivne zapaja do tvorby politiky EU v oblasti inteligentnej mobility a aktivne participuje na
priprave podkladov pre tvorbu suvisiaceho regulaéného ramca EU a aj materidlov na medzinarodnej
urovni.

V ramci krajin je rozvinutd spolupraca medzi stikromnym, verejnym a vedecko-vyskumnym
sektorom v oblasti rozvoja inteligentnej mobility, zavadzania inovacii a aplikacii teoretickych
poznatkov do praxe. V USA je jednozna¢na finan¢éna a programova podpora zo strany exekutivy pre
vyvojarov, vedeckych pracovnikov a podnikatel'sky sektor, ¢o dokazuje dolezitost vytvarania
ekosystému naprie¢ verejnym, sikromnym a akademickym sektorom. Znac¢ny podiel v zavadzani
prvkov inteligentnej mobility v Norsku maja projekty verejno-sukromného partnerstva a vedecko-
vyskumné ¢innosti norskych univerzit. Norsko sa zapaja do mnohych iniciativ EU vratane ramcovych
programov pre vyskum a inovacie (Horizont 2020, Horizont Europa), ktoré stuvisia so zlepSenim
zivotného prostredia, udrzatelnym rozvojom miest a inteligentnymi dopravnymi systémami a
oblastou autonémnych vozidiel. Vyznamna podporu tejto oblasti evidujeme v celom severnom
regione prostrednictvom medzivladnej Severskej rady ministrov (Nordic Council of Ministers)
a pocetnych koopera¢nych inovaénych programov. Severské krajiny ako celok maji ambiciu
dosiahnut’ veducu poziciu v oblasti digitalizacie na globalnej trovni.
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2 VIZIA A CIELE ROZVOJA INTELIGENTNEJ
MOBILITY SLOVENSKA

Inteligentna mobilita je komplexny hodnotovy ret'azec, ktory prepaja jednotlivé prvky inteligentnej
dopravy so sluzbami a priemyselnymi odvetviami. Nepretrzity vyvoj je nevyhnutny z dévodu
prispdsobenia sa stale meniacim podmienkam a poziadavkam obyvatel'stva SR a na zabezpecenie
plynulej a efektivnej cestnej dopravy. Moderné trendy spocivaju v digitalizacii ¢i automatizacii
procesov suvisiacich s dopravou. Viziou Dlhodobého planu je vybudovanie efektivnej inteligentnej
mobility na tizemi SR pomocou modernych technolégii, s cielom ul'ah¢it’ a urychlit’ obyvatel'stvu
kazdodenny transport do cielového bodu prepravy a taktiez za i¢elom redukcie environmentalnych,
ekonomickych a socialnych nedostatkov. Samotny rozvoj bude mat’ pozitivny dopad nielen na
spotrebitel’a/pouzivatel’a, ale aj na ekonomiku statu a stav Zivotné¢ho prostredia, nevynimajtc
stkromny a akademicky sektor. Vybudovanie a aplikacia inteligentnej mobility, ktoré budt mat
dopad na vacsinu obyvatel'ov SR, si vyzaduje definovanie ciel'ov, ktoré je mozné dosiahnut’ ¢i uz v
kratkodobom alebo strednodobom horizonte. V sucasnosti ¢elime trendu rozvoja automatizacie, ktora
sa dotyka kazdého obyvatel’a priamo alebo nepriamo, pretoze sa vyvija mnozstvo novych technologii,
ktoré 'udom zjednodusuju a zefektiviiuji kazdodenny zivot. Novovybudované technologie ul'ahcia
pasazierom moznosti uzivat autonémne, automatizované a prepojené vozidld, planovat’ efektivne
trasy, rychlejsie sa prepravovat’ z bodu A do bodu B, zefektiviiujii parkovaciu politiku a eliminuja
riziko zvysenej koncentracie vozidiel v mestach a mimo nich.

Efektivita je jednym z hlavnych cielov, ktory je potrebny dosiahnut’ pri rozvoji a implementacii
inteligentnej mobility. Existuju lokality, kde sa vyuzivaji tradi¢né siete, sluzby a doprava
efektivnejsie. Vyznamne tomu prispieva nasadenie modernych digitalnych, telekomunikaénych a
dopravnych technoldgii. Tieto pozitivne vplyvaju na obyvatel'ov z pohl'adu kone¢ného spotrebitel’a
a stcasne na podnikatel'ské prostredie. Pod efektivitou sa pri rozvoji rovnako rozumie rychlejsi
presun tovaru a osob, vd’aka eliminacii ¢i vyhnutiu sa dopravnym kongesciam, k ¢omu prispieva
efektivnejSie naplanovanie trasy s vyuzitim inteligentnych prvkov riadenia dopravy. Efektivnejsia
preprava sa prejavi aj v podobe vyuzitia viacerych modov dopravy stcasne, napriklad kombinaciou
verejnej osobnej dopravy s individualnou alebo zdielanou dopravou. Spominané priklady dokazu
Setrit’ ¢as, naklady a aj znizovat’ zat'az dopravy na zivotné prostredie. Zefektivnenim dopravy, akym
je zdielana jazda alebo vytvaranie zelenych vin, ktoré redukuju spotrebu pohonnych hmot alebo
energie vozidiel ich menej Castou akceleraciou, je mozné znizit mnozstvo emitovanych latok do
ovzdusia.

Environmentalny aspekt dopravy je aktualne vo svete ¢asto diskutovanou témou a implementacnou
vyzvou. Rovnako predstavuje vyzvu pri zavadzani a rozvoji inteligentnej mobility. Eliminacia
Skodlivych emisii je celosvetovo stale diskutovanejSou témou a je predpokladom pre dosiahnutie
udrzatel'nosti zivotného prostredia. Ekologickejsia mobilita by mala byt’ zakladnou myslienkou pri
vyvoji vSetkych oblasti dopravy. Vyuzivanim alternativnych sposobov dopravy a alternativnych
pohonnych jednotiek vo vozidlach vyuzivajicich alternativne paliva je mozné znizit' mnozstvo CO2
v ovzdusi. V buducnosti sa ocakava aktivne testovanie najma alternativnych pohonov a technologii,
ktoré budu prispievat” svojim konceptom spracovania K znizovaniu uhlikovej stopy v Zivotnom
prostredi. O tuto skuto¢nost’ sa pricinia najméa elektromobily alebo kvapalné biopaliva, stlaceny alebo
skvapalneny plyn/biometan, syntetické paliva alebo vodik. Badatel'ny je aj pokrok v oblasti vyvoja
novych materialov a latok, ktoré maja svojim zloZenim efektivne nahradit’ niektoré doteraz pouzivané
prvky v mobilite ako takej. Najpodstatnejsi aspekt pri aplikacii projektu, ktory sa dotyka vsetkych
obyvatelov je faktor bezpecnosti, a preto je poziadavka bezpec¢nosti najma pri autonomnej mobilite
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nevyhnutna. Téato poziadavka sa javi ako problematicka aj v Statoch, ktoré su lidrom Vv tejto oblasti.
Doraz tak musi byt’ kladeny na technologicku bezpeénost’, nakol’ko pri pochybeni by mohlo déjst’ v
urcitych pripadoch k fatalnym nasledkom.

Statna podpora vyskumu a vyvoja inovacii inteligentnej mobility dokaze do velkej miery ulahgit’ a
urychlit’ aplikaciu rieseni do praxe. K tomuto prispeje aj zefektivnenie spoluprace medzi Statnou a
verejnou spravou, sukromnym sektorom a akademickymi institGciami. Porovnanie objemu Statom
vynaloZenych finanénych prostriedkov uréenych na vyskum a vyvoj vybranych krajin dokazuje, ze
SR vyrazne zaostava. V stcCasnosti si nedostatkovym zdrojom data. Spravny chod inteligentnej
mobility je zavisly na tokoch informacii, najma digitalizovanych dat. Z toho dovodu st data
uchovavané v databazach a registroch nevyhnutnou stcéastou inovativnych postupov. Ciel'om je
konzistentnost’ zozbieranych a spracovavanych dat. K efektivnej praci a vyvoju problematiky je
nevyhnutné vytvorit podmienky na analyzovanie dostupnych dat. Pri zavadzani relevantnych rieseni
je potrebné klast' doraz na tvorbu integracnych platforiem, ktoré budu schopné zdruzovat’ vsetky
potrebné data.

Prienik autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel do verejnej premavky sa spaja s
uzivatel'om, teda spotrebitel'om, ktory by sa mal najprv s vyuzivanou technoldgiou automatizacie
avurcitej miere aj umelej inteligencie stotoznit. Velké mnozstvo l'udi ma na zaklade
spochybnitelnych zdrojov informacii, ktoré su k dispozicii dojem, ze moderné technologie vyrazne
negativne vplyvaju na l'udské zdravie, ¢o ma stvis najma s buducim vyuzitim 5G siete. Rozsirenim
povedomia a zvy$ovanim informovanosti spotrebitel'ov, dokaze SR prispiet’ K akceptacii konceptov
Sirokou verejnostou a k zvySeniu mnozstva pozitivneho pristupu k spominanym technologickym
rieSeniam. Cely zamer inteligentnej mobility je podstatné podlozit’ relevantnymi legislativnymi
zmenami, ktoré podporia proces zavadzania do praxe. Aplikacia inteligentnej mobility sa spaja s
vacSim mnozstvom cielov, ktoré budu bliZsie Specifikované v nadvazujucich akénych planoch.

V tabulke niz8ie su v §truktire uvedené dlhodobé ciele Dlhodobého planu a k nim priradené
Specifické ciele:

Dlhodoby ciel Specificky ciel
1. | Vyuzivanie vyhod inteligentnej 1.1 | Lepsie a struktarovanejsie data (idaje) pre
mobility v beZnej prevadzke inteligentné rozhodovanie v dopravnej
politike

1.2 | Lepsie a nové a bezpecné sluzby inteligentnej
mobility pre individualnu a verejnt dopravu
1.3 | Lepsia infrastruktara pre inteligentnu mobilitu
1.4 | Odstranenie legislativnych bariér pre
plnohodnotné vyuzivanie vyhod inteligentnej
mobility

1.5 | Institucionalne zabezpecenie agendy
inteligentnej mobility vo verejnom sektore

2. | ZvySenie konkurencieschopnosti 2.1 | Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility
ekosystému mobility a zlepSenie prostrednictvom podpory vedy a vyskumu a
podporného prostredia pre rozvoj inovac¢nych aktivit v podnikoch a
inteligentnej mobility akademickych institaciach

3. | Udrzatelny a odolny dopravny 3.1 | Vyuzitie inteligentnej mobility pre
systém V regionoch dekarbonizaciu dopravy
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Na obrazku ¢.1 nizsie v texte je uvedena cestovna mapa (roadmap) ¢asového a obsahového naplnenia
jednotlivych opatreni v horizonte 10 rokov, ktorého obsahom je aj Ak¢ény plan v ¢asovom horizonte
5 rokov (2021 — 2025) a Dlhodoby plan v ¢asovom horizonte 10 rokov (2021 — 2030). Roadmap
zéroven zobrazuje naslednost’ napliiania $pecifickych cielov, veducich k naplneniu vyty&enych
dlhodobych ciel'ov.
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Plnenie ciel'ov Dlhodobého planu 2021-2030

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Navrh,
budovanie, Previdzka centra
implmentcia

Rl g m?h"o“%h Gl 15 Polrytie dialnic a rychlostnych ciest rieSeniami IM (60 %)

Alokicia potrebnej
Kapacity/frekvendych
pisiem 5G sieti pre IM

Studia uskuotnitelnosti, definovanie materidlno-

technologickych poziadaviek Navrh, e, i ia, previdzka

Prijatie pravnej ipravy, novelizicia

Vytvorenie intititw/nirodného . e -
ot Previdzka a podpora intititw/ndrodného koordintora

Zyfienie objemu vereinej pofpory pre VVI v oblasti IM Zu§Senic objemu vercjnej pofpory pre VI v oblasti IM

Vytvorenie udrzatelného
mechanizmu pre podporu
ekosystému

Prevdzka a kontinudlnapodpora ekosystému

Specificky cier
Opatrenie pecificky ciel

Dlhodoby ciel

Strategicky ciel’

Zlepsenie rozsahu, kvality a manazmentu zberu tdajov v
cestnej doprave

—_—

ZlepSenie vyuzivania dat a analyz pri tvorbe, planovania
prevadzke systémov mobility

ZlepSenie existujucich a zavadzanie novych sluzieb IMpre
individualnu a verejni dopravu

Y novej

ia 5G siete pre icely &
prvkov IM
Vytvorenie pre zriadenie

testovacieho prostredia

Prijatie osobitnej pravnej tipravy a novelizacie dotknutych
pravnych predpisov v oblasti IM v SR

Zriadenie nérodného koordintora IM pre oblast dopravy

Zvyenie objemu verejnej finanénej podpory a adresn
podpora aktivit VVI v oblasti IM

Identifikacia a zrealizovanie opatreni, ktoré dokazu
urychlit’ transformaciu podnikov v doméne mobility
na vyrobno-vyvojové a vyvoj

podpnry vedy a vyskumu a inovaénych aktivit

Podpora pilotnych a demonstraénych aktivit inteligentnej a
udrzatelnej mestskej mobility

IM medzi
sektorom

podpora
verejnym a

i s cielom

ie principov a
dopravy

Y= Vyuiitie IM pre dekarboniziciu dopravy

Podpora vyuzivania a efekti
prostriedkov s nizkoemisnymi puhunm|

Dlhodoby ciel

VyuZivanie vihod IM v beZnej previdzke

ZvySenie konkurencieschopnosti ekosystému

pre rozvoj IM

+

UdrZatel'ny a odolny dopravny systém
Vv regionoch

i

Akény plan 2021-2025
IM-Inteligentnd mobilita

Obrazok 1 Roadmap k naplneniu cielov
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2.1 VYUZIVANIE VYHOD INTELIGENTNEJ MOBILITY V BEZNEJ
PREVADZKE

2.1.1 LepSie a sStrukturovanejSie data (ddaje) pre inteligentné rozhodovanie
v dopravnej politike

Pre nepretrzité a udrzateI'né fungovanie systému inteligentnej mobility je nevyhnutné vytvorit’
podporné prostredie, ktoré je spdsobilé priamo ovplyviiovat’ a riadit’ jej vyvoj. Je tiez potrebné
zabezpecit’ proces zberu, uschovavania a spracovania dat. Zriadenim centra a teda vypoctového
systému, ktory bude vykonavat procesy vymeny dat v realnom c¢ase, vyhodnocovat a
komunikovat’ vSetky zasadné informacie z pozemnych komunikécii a z autondmnych,
automatizovanych a prepojenych vozidiel, aby bolo mozné okamzite reagovat’ na vzniknuté
okolnosti a situacie. Primarnym krokom k naplneniu vizie je vytvorenie samostatného projektu,
ktory bude viest k zriadeniu datového centra. Nasledne je nevyhnutna tvorba timu
kvalifikovanych odbornikov, primarne IT odbornikov, ktori na zaklade analyz a dostupnych
dat, vyhodnotia kI"a¢ové parametre, ako softvérové a hardvérové prostriedky, pozadované a
realizovatel'né objemy dat spracovavané centrom, ¢i materialno-technologické vybavenie
vratane plateného hostingu. Alternativou je umiestnenie centra pre zber udajov na vladnom
cloude. Pri planovani realizacie sa pocita s ¢asovym usekom 10 rokov. K naplneniu vizie
prispieva potreba vyuzitia internych 'udskych kapacit realizatora opatrenia. Cudské zdroje buda
pozostavat z odbornikov, ktori buda odborne spésobili v danej problematike.
Neopomenutel'nou skuto¢nostou je potreba profesionalnej koordinacie vzniknutého timu
odbornikov, na ktor¢ je taktieZ potrebné vyclenit’ l'udské zdroje. Vyvoj a zriadenie centra na
zber, uchovavanie a spracovanie udajov tvori potencial pre angazovanie odbornikov z oblasti
IT a technologii. Angazovanim odbornikov na optimalizacii cestnej infrastruktary (v d’alSich
fazach aj inych moédov dopravy) s umyslom vyuzitia vlastného know-how moéze viest k
technologickému pokroku. Podmienkou zberu, uschovavania a spracovavania dat je sicasné
budovanie prvkov inteligentnej mobility (primarne inteligentnej infrastruktury a inteligentnych
vozidiel), ktoré budu svojou aplikaciou potrebné data vytvarat'.

Délezitym nastrojom pre rozvoj inteligentnej mobility je aj zavedenie univerzalneho konceptu
HD mép, ktoré predstavuju pokrocilé mapové podklady prekryté réznymi informaciami a
metadatami o dopravnej infraStruktare. Pouzitie HD mép je uzko spojené aj so zavadzanim
konceptu ,,Mobilita ako sluzba®“, pokrocilych asistencnych systémov (Advanced Driver
Assistance System - ADAS) a autondmneho riadenia. Samotny koncept mapovania ma
potencial posilnit’ koordinaciu dopravnych predpisov (Zenevsky a Viedensky dohovor), a to aj
na trovni EU. Rovnako méZe vyrazne prispiet’ k tvorbe dopravnej politiky SR.

Zlepsenie vyuzivania dat a analyz pri tvorbe, planovani a prevadzke systémov mobility

V stcasnosti sa pri dopravnom planovani Standardne vyuzivaju v principe len data z pomerne
obmedzeného rozsahu zdrojov, ktoré su navySe len Cciastkové, ateda nedostatocné
a nespolahlivé pre potreby hlbsej analyzy potrieb mobility azodpovedného planovania
dopravnej infrastruktuary.

Udaje, ktoré je mozné ziskavat’ z inteligentnych dopravnych systémov, pomocou meracich
zariadeni vV ramci prvkov inteligentnej infrastruktiry a zo samotnej prevadzky autonomnych
vozidiel by umoznili kvalitativny aj kvantitativny posun. Takymto spdsobom je mozné dokonca
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ziskavat’ aj udaje (napr. o smerovani dopravy), ktoré sa konvenénymi metodami prieskumov
ziskat' nedaju, alebo len s velkymi tazkostami. Vybudovanim infrastruktury inteligentnych
dopravnych systémov z verejnych zdrojov by navyse stat ziskal vlastny priamy zdroj informacii
bez potreby ich obstaravania od tretich stran (realizatori prieskumov, platformy Google, Waze
a pod.). Vyhodou je, ze ich implicitne digitadlnym zberom a pristupom K internetu, mézu byt
tieto udaje priamo zhromazd’'ované v centralnom ulozisku a k dispozicii pre d’alSie analyzy
mobilitnych vzorcov. Tieto poznatky sa nasledne daji vyuzit' na zlepSenie planovania rozvoja
dopravnej infrastruktary ako aj ponuky obsluhy uzemia jednotlivymi moédmi dopravného
systému.

Ciel'om by malo byt’ vytvorenie panelu mobilitnych dat, ktory by sa nasledne okrem statickych
ucelov analyzy vyvoja dal vyzit’ aj na dynamické (kratkodobé) predikcie poskytujiice dolezité
dopravné informacie, ktoré by boli spétne zasielané agentom (vozidlam, cestujucim) a ktorymi
by sa tak dali ovplyviiovat aktualne dopravné prudy v ramci systémov riadenia (manazmentu)
prevadzky dopravnej infrastruktury a celych dopravnych systémov.

Na ucely efektivneho dopravného planovania a implementacie inteligentného systému riadenia
mestskej a primestskej dopravy je mozné vyuzit digitadlny nastroj v podobe konceptu
digitalneho dvojcat’a. Popri nastaveni jeho efektivneho fungovania s plynulou mobilitou os6b
a organizacii prinesie tento koncept znizenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie a
podporu odolnosti voci rizikovym faktorom. V strednodobom horizonte umozni aplikaciu
novovytvorenych rieseni a podporu ich tvorby ako prvku posilnenia konkurencieschopnosti
domacich hrac¢ov. Z dlhodobého hladiska umozni rozvoj novych obchodnych modelov
vyspelych aplikacii Smart Mobility, ako synergie fungovania dopravnych systémov,
nadviazujucej energetiky a dalsich oblasti buducich inteligentnych miest — a podporia ich
udrzate'né fungovanie, odolné voci negativnym vplyvom. Vyzva globalnej pandémie, ktora
priniesol rok 2020, rozsirila riadenie rizik v sidlach aj o rozmer nutnosti predchadzat
nebezpecnej nakaze riadenim parametrov prostredia vratane statickej i dynamickej hustoty
I'udskej pritomnosti.

V ramci strategického smerovania SR je potrebné vytvorenie podmienok pre zaradenie
Slovenska do standardného hodnotenia hlavného indexu rozvoja inteligentnej mobility — na
zaklade medzinarodného AVRI indexu a suvisiacich medzinarodnych indexov. Vytvorenie
ukazovatel'a na slovenskej urovni je dolezité pre vytvaranie porovnavacich pozicii v ramci
vyvoja na Slovensku.

2.1.2 LepSie anové a bezpetné sluzby inteligentnej mobility pre individualnu
a verejna dopravu

S celospolo¢enskou pozornostou zameranou na optimalizované riadenie dopravy a znizovanie
pretaZenia na cestach prijali eurdpske institacie dolezité kroky v oblasti manazmentu dopravy.
S rastacim poctom l'udi zijiicich v metropolitnych oblastiach po celom svete, sa ¢oraz vécsia
pozornost’ venuje otazkam dopravy, znecistenia a problémom z toho vyplyvajucich. V oblasti
inteligentnych dopravnych systémov sa vd’aka zdokonalenym digitalnym a video-analytickym
technologiam mnohé systémy riadenia dopravy menia na inteligentné systémy.

Sucastou plnenia opatrenia bude tak zabezpecenie podpory prevadzky NSDI a jeho d’alsieho
rozvoja. Sluzba, ktora predstavuje centralny bod na prijimanie incidentov predstavuje
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viacuroviiovu Struktiru adrzby. Slazi tak na prijimanie hlasenia 0 chybach, poruchach ale aj
poziadavkach na d’alsie sluzby od pouzivatel'ov a zakaznikov. AKo z uvedeného vyplyva pdjde
0 zabezpecenie prvotnych analyz, rieSenia jednoduchych problémov, poskytovat’ zakladnu
zakaznicku podporu a neustale smerovat’ poziadavky na vyssiu troven tdrzby.

V stvislosti s modernizaciou technického zabezpelenia cestnej siete (kamery/sé¢itace),
prechadzaju z analégového rozhrania na digitalne, ¢o nie je kompatibilné SO sucasnym
rozhranim NSDI. To je jedna z hlavnych pri¢in pravidelnych vypadkov dodavok dat. Pre
zabezpecenie stale aktualnych a kvalitnych sluzieb v suvislosti s inteligentnou mobilitou je
potrebné dant prekazku odstranit’. Vidime tak potencial na spolupracu medzi NSDI a centrom
na zber, zdiel'anie, poskytovanie a uchovavanie dat, v ktorom sa zjednoti rozhranie medzi
oboma systémami, a budu tak medzi sebou kooperovat’ a ponukat’ stale aktualne informacie.

2.1.3 LepSia infrastruktira pre inteligentni mobilitu

Udaje ziskavané z dopravnych systémov a zhromazd’ované v centralnom tlozisku by sa okrem

priameho vyuzitia na Statnej Grovni mohli poskytovat tretim stranam natcely tvorby
modernych a inovativnych sluzieb inteligentnej mobility aj na komerénej baze. Prikladom je
spresiiovanie uz dnes fungujucich aplikacii vyhl'adavania tras v individualnej a verejnej osobnej
doprave, prepajanie réznych dopravnych modov a systémov zdiel'anej mobility v kontexte
mobility ako sluzby alebo vysSie spominané nové dopravné informacie pre systémy na
optimalizaciu aktualnych dopravnych pradov v ramci riadenia prevadzky dopravy.

Primarnym krokom Kk naplneniu vizie je zber dat z pozemnych komunikacii, ktoré buda
vyhodnocované a opdtovne vyuzivané prostrednictvom premennych dopravnych znaceni ¢i
zobrazovacich zariadeni, na bezpecny a efektivny transport obyvatel'ov do ciel'ového bodu.
Viziou je vybavit' pozemnu komunikaciu i technologiami, ktoré pretransformujii aktualne
pozemné komunikécie na komunikacie inteligentné, pripravené na prevadzku autonémnych,
automatizovanych a prepojenych vozidiel s vy$§im stupfiom autonémnosti. Technoldgie je
potrebné umiestnit’ na relevantné a kl'acové casti ciest, ktorymi st useky s ¢astym vyskytom
dopravnych nehdd, useky s ¢astym vyskytom kongescii, ¢i Giseky, v ktorych dochadza k zmene
smeru jazdy a pod. Faza pripravy pozemnej komunikacie bude prebiehat’ v ¢asovom horizonte
10 rokov. Inteligentna infrastruktiara bude obsahovat’ technologické prvky, akymi st napriklad
premenné dopravné znacenie, systém pre kontrolu dopravnej situacie, snimace obsadenosti
parkovacich miest, nabijacie stanice pre elektromobily, ¢i dynamické vazenie vozidiel a d’alsie.
Podstatnou stucastou vybudovanej infrastruktury je samotnd vymena informacii, ¢i uz
vzajomna medzi jednotlivymi technologickymi sucastami infrastruktary, alebo medzi
autondmnymi, automatizovanymi a prepojenymi vozidlami a technologickymi sucast’ami.

Premenné dopravné znacenie bude informovat’ ucastnikov cestnej premavky v pravidelnych
intervaloch

0 aktualnej dopravnej situacii na vozovke, ktora sa nachadza pred vozidlom. Systém pre
kontrolu dopravnej situacie realizovany pomocou implementacie cestnych snimacov
monitorujucich dopravnu situaciu dopomdze k informovanosti ucastnikov cestnej premavky v
realnom case. Informovat’ bude o plynulosti premavky, nehodovosti, dodrziavani pravidiel a
pod. Snimace obsadenosti parkovacich miest budu informovat 0 moznostiach volného
parkovania. Zvysenie dopytu po elektromobiloch podpori zavedenie vicSieho mnozstva
nabijacich stanic, ktoré buda implementované v novej inteligentnej infrastruktare. Dynamické
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vazenie vozidiel identifikuje vozidla, ktoré svojou hmotnostou pretazuji pozemnu
komunikaciu a tym ju znehodnocujt. V inteligentnej infrastruktire bude vyuzitych mnozstvo
d’alsich technolégii, ktoré budu spolu s vyssie spomenutymi technoldgiami plnit’ komplexnu
funkciu rozvoja inteligentnej mobility v SR.

Zavedenim 5G siete sa splni podmienka pre plnohodnotnua funkcionalitu inteligentnej mobility.
Prispeje tak k rychlejsej interakcii, komunikacii a vymene dat medzi jednotlivymi prvkami
inteligentnej mobility. Implementacia 5G siete je jedno z opatreni akéného planu pre
adresovanie vyziev Vv cestnej doprave, ktorého proces zavedenia je stanoveny V ¢asovom
horizonte 10 rokov. Vyuzitie stanovenej ¢asti 5G siete je klI'aiCova pre zabezpecenie nepretrzitej
vymeny relevantnych informacii Rovnako sluzit' pre okamzitd komunikaciu vozidla so
zobrazovacim zariadenim (napr. navigacia, smartfon, palubna jednotka a pod.). Na
zadefinovanie vyuzitia 5G siete sa vytvori tim expertov, ktori na zaklade analytickych
materialov a $tadii spracuji Stadiu uskutoénitelnosti, ktora posudi a vyhodnoti cely proces
implementacie a prislusnych alternativ. Expertny tim sicasne predefinuje potrebné softvérové
a hardvérové prostriedky. Sucasne bude potrebna kooperacia s jednotlivymi prevadzkovatel'mi
mobilnych sieti, ktory potrebnt infrastruktaru vybuduja.

Viziou pri tvorbe inteligentnej mobility na tzemi SR je aj realizacia testovania formou
vytvorenia testovacieho prostredia, v ktorom sa bude najmé kontrolovat’ spravnost’ funkénych
Specifikacii alebo sa buda odhalovat chyby, ktoré by mohli znemoznit' plynulé zavedenie
relevantnych technickych prvkov do redlneho Zivota. Z tohto pohladu vyplyvaju dve
alternativy. To je bud’ uzavreté testovacie prostredie, alebo zabezpecenie testovacieho
prostredia v realnej premavke, tzv. otvorené testovacie prostredie. Navrhnuté dve alternativy
moézu byt v koneénom dosledku navzajom prepojené. Benefity uzavretého testovacieho
prostredia spocivaju, okrem bezpecnosti novych vyvijanych prvkov, aj v ekonomickom
hl'adisku, nakol'ko vysledky testovani jednotlivych technologii pomézu v aplikécii tychto
poznatkov, k tvorbe novych produktov a taktiez k potencialnej novej vyrobe. To ma za nasledok
potencialne zvySenie pracovnych miest a tiez vyssiu pridana hodnotu novych technolégii na
ich cene. Ak sa podari vyvijat’ technologie, ktoré budu Gspesné aj v zahranici, tak pri zachovani
ich vyroby na nasom tzemi existuje predpoklad kontinualneho rastu HDP. Pri alternative $tidie
uskutoc¢nitel’nosti testovacieho prostredia v redlnej premavke, je zamerom najmi vytycenie
konkrétneho priestoru v realnej premavke v ramci testovania viacerych foriem prepravy. lde o
vytvorenie pilotného projektu pre testovanie presunu osob pri ich dochadzke a odchadzke za
zamestnanim alebo za vzdelanim. Osoba/pouzivatel’ nastupi do inteligentného dopravného
prostriedku alebo prostriedku s integrovanymi inteligentnymi prvkami, odvezie sa po najblizsie
dostupné zachytné parkovisko, kde zaparkuje dopravny prostriedok a nasledne sa presunie s
vyuzitim zdielanej mobility alebo verejnej osobnej dopravy (mestskymi inteligentnymi
elektrobusmi, trolejbusmi, ¢i elektrickami) do pozadovaného ciel’a.

V ramci mestskych aglomeracii by sa takato forma testovania jednotlivych segmentov prepravy
osvedcila, predovsetkym na ziskavanie dat z realnej obsluznosti dopravnej trasy a moznosti
vyuzitia kombinovanej prepravy. Tato vizia teda spoc¢iva v overeni a ziskani dostato¢nych
udajov a rieseni pre kazdodennt, efektivnu prepravu osob do zamestnania, pripadne §kol. Na
zaklade dat, ktoré bude testovacie prostredie generovat, bude mozné okrem iného aj efektivne
obstaravat’ konkrétne technologie potrebné na zabezpeCenic modernej a prepojenej
integrovanej prepravy v meste. Dalsi dolezity aspekt testovania v realnej preprave, spoéiva v
overeni kompatibility jednotlivych technologickych prvkov. Inymi slovami, je dolezité
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otestovat’ také rieSenia, ktoré nebudi mat’ problém byt kompatibilné S inymi, uz zavedenymi
rieSeniami, pripadne S rieSeniami inych vyrobcov. lde najméa 0 nabijacie stanice pre elektrobusy,
pripadne iné prostriedky z integrovanej prepravy. Z toho vyplyva aj potreba efektivneho
obstaravania novych technoldgii vo verejnej doprave, ktoré sa buda ¢o najvhodnejsie hodit’ na
konkrétnu ¢innost’ v konkrétnom prostredi. Dolezité je tiez priame zapojenie slovenskych
firiem do testovania novych rieseni pre inteligentnti mobilitu. S moznost'ou priameho testovania
novych rieseni dokazu aj spolo¢nosti lokalizované v SR efektivne prinasat’ nové technologie a
sofistikované rieSenia pre svojich zakaznikov. Navyse je dlhodobou viziou $tatu zvySovat
konkurencieschopnost’ krajiny a pomahat” ekonomike prisposobit’ sa ha nové vyzvy, ako su
hromadna automatizacia, robotizacia, 10T a celkovy priemysel 4.0. Vytvorenim moderného
testovacieho prostredia sa tieto vizie podari efektivne zrealizovat’.

2.1.4 Odstranenie legislativnych bariér pre plnohodnotné vyuzZivanie vyhod
inteligentnej mobility

Osobitna pravna Uprava testovania a prevadzky jednotlivych prvkov inteligentnej mobility
podmiefiuje samotny proces rozvoja tejto oblasti v podmienkach SR. Aplikacia urcitych
procesov si vyzaduje legislativnu Gpravu, ktora vykon jednotlivych ¢innosti ¢i ukonov umozni.
Viziou je vtomto smere pripravit a nasledne predlozit' navrhy osobitnej pravnej upravy
testovania a prevadzkovania smerujtiice K maximalnej priprave prostredia k samotnej aplikacii
inteligentnej mobility do praxe. Realizovanim prislusnych opatreni tohto Specifického ciel'a
ziska SR plnohodnotny legislativny ramec, pokryvajici svojou posobnost'ou zasadné otazky
spominanej problematiky. Ddlezit¢ je v tomto pripade nadobudnutie plnohodnotného
legislativneho ramca a jeho uvedenie do praxe. Taktiez je jeho sucastou predchadzanie
potencialnym spornym situaciam, ktoré so sebou kazdy novy systém prinasa. Zosuladenie
legislativnych noriem s inymi ¢lenskymi krajinami je tiez ddlezitou sucastou vizie pre tvorbu
zazemia udrzatelnej inteligentnej mobility do buducnosti. Aby bolo mozné implementovat’
jednotlivé inovativne technické rieSenia, je nevyhnutné vytvorit' tymto procesom prijatel'né
legislativne prostredie. Vypracovanie kvalitného legislativneho ramca bude tvorit’ zakladny
predpoklad pre budicu efektivnu implementaciu rieSeni do praxe, najmé v sulade s prijatou
Stratégiou pre udrzatelnu a inteligentna mobilitu do roku 2050 na tirovni EU.

2.1.5 InStitucionalne zabezpecenie agendy inteligentnej mobility vo verejnom
sektore

Ziskavanie dat, implementacia rieSeni a zakladanie spoluprac potrebuje neustalu koordinaciu
pre zabezpecenie naplnenia vsetkych cielov. Na zabezpecenie koordinacie a riadenia
inteligentnej mobility navrhujeme zriadenie narodného koordinatora pre aplikaciu inteligentnej
mobility v ramci dopravy. Zriadenie narodného koordinatora vytvori predpoklad pre
komplexny monitoring danej problematiky. Viziou spojenou so zriadenim tohto koordinatora
je vytvorenie organu s odborne kvalifikovanymi osobami, ktorych hlavnou ulohou bude
zhromazd'ovat’, zdielat a vytvarat informacie, progndzy, stratégie, usmernenia alebo
stanoviska, ktoré sa budu tykat jednotlivych prvkov inteligentnej mobility, alebo inych rieseni
a aspektov.
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Primarnou tulohou koordinatora bude nepretrzitda podpora a usmerniovanie vSetkych
relevantnych subjektov, ktoré st suc¢astou vytvoreného ekosystému. Je mozné uvazovat’, ze sa
vytvori samostatny organ zabezpecujuci chod vylu¢ne inteligentnej mobility s dostatoénym
po¢tom zamestnancov, ktori buda prijimat podnety subjektov a transformovat ich do
zmysluplnych a harmonickych strategickych krokov, ktoré budi komunikované v pravidelnych
intervaloch vo forme odbornych podujati alebo zavédznych strategickych dokumentov.
Primarny tim bude tvoreny internymi zamestnancami MDV SR. Tim je mozné zostavit’ z
odbornej skupiny, ktora sa bude podielat’ na podpore tvorby ekosystému, nakol’ko vykonavana
¢innost’ na seba priamo nadvizuje a dané l'udské zdroje mézu mat’ podnety a poznatky od
zapojenych subjektov, ktoré mozu efektivne vyuzit.

Vzhl'adom na sucasny stav je mozné konstatovat’, ze potreba zriadenia narodného koordinatora
nie je nevyhnutna Vv pociatoénych fazach, nakolko miera pokrytia cestnej dopravy
inteligentnymi prvkami je minimalna. V pociato¢nych fazach bude dochadzat k ucelnému
vyuzitiu uz existujucich kapacitnych a administrativnych moznosti. Po vybudovani do znac¢nej
miery fixného ekosystému a po zabezpeceni ciest inteligentnymi prvkami bude potreba
zriadenia narodného koordinatora ziaduca, pre spravne koordinovanie a realizovanie podnetov
kumulovanych v prostredi ekosystému.

2.2 ZVYSENIE KONKURENCIESCHOPNOSTI EKOSYSTEMU
MOBILITY A ZLEPSENIE PODPORNEHO PROSTREDIA PRE
ROZVOJ INTELIGENTNEJ MOBILITY

2.2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom podpory vedy a
vyskumu a inovaéné aktivity v podnikoch a akademickych inStiticiach

Dalsim dlhodobym ciel'om je zvysenie konkurencieschopnosti ekosystému mobility a zlepsenie
podporného prostredia pre rozvoj inteligentnej mobility. Specifickym ciel'om je v tomto pripade
stimulovanie rozvoja inteligentnej mobility prostrednictvom podpory vedy a vyskumu a
inova¢nych aktivit v podnikoch. Vizia v tomto kontexte spoc¢iva v pravidelnom alokovani
dostatoéného mnozstva finanénych prostriedkov na rozvoj vedy a vyskumu. Dostato¢na
finan¢na podpora predstavuje dolezity predpoklad na zachovanie, pripadne zvySenie
konkurencieschopnosti hospodarstva SR do buducnosti. Stcastou coho je aj vyclenenie
dostato¢nych financii z celkového balika zdrojov uréenych na podporu vedy a vyskumu, ktoré
budu adresne podporovat inteligentna mobilitu a subjekty s fiou suvisiace. Taktiez vznik
novych, sofistikovanych pracovnych miest prostrednictvom podpory vedy a vyskumu,
predstavuje podstatnu Cast’ z hl'adiska prinosov pre stat. Z dlhodobého hl'adiska je vyznamné aj
zvySenie zivotnej urovne, prostrednictvom stimulacie rozvoja priemyslu a hospodarstva cez
zvySenie podpory vedy a vyskumu v SR. Konkrétnou viziou podpory vedy a vyskumu je
zvysenie objemu finanénych prostriedkov zo statneho rozpoctu minimalne na 1,6 % HDP. Z
toho je vhodné adresné vyclenenie 1 — 1,5 % do stimulacie rozvoja oblasti inteligentnej
mobility. Samozrejme, Ze je nevyhnutné zachovat’ tuto podporu kontinualne pocas piatich po
sebe nasledujucich rokov. Zakladnym dokumentom, ktory bude definovat’ ramce financovania
jednotlivych oblasti je Stratégia vyskumu a inovacii pre inteligentnti $pecializaciu (RIS3
2021+). Dlhodoby horizont stabilnej/rastiicej podpory VVI je jednym zo zakladnych spésobov
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ako presvedc¢it institicie a ich zamestnancov, aby boli zamestnani na Slovensku. Toto opatrenie
uzko stvisi aj S novymi globalnymi vyzvami vV ramci hromadnej implementécie automatizacie,
loT a celkového priemyslu 4.0. Preto je nevyhnutné podporit’ prave nové rieSenia Ci
technologie, predovsetkym v priemysle a hospodarstve, ale aj v akademickom sektore. Prave
vizia podpory vedy a vyskumu Vv oblasti inteligentnej mobility je jednou zo zasadnych moznosti
ako zachovat konkurencieschopnost’ krajiny popri novych vyzvach, ktoré so sebou blizka
budicnost’ prinesie. Obzvlast, ak je ekonomika Slovenska dlhoro¢ne nastavena najmé na
produkciu v automobilovom priemysle.

Identifikacia a zrealizovanie opatreni, ktoré dokdazu urychlit transformdciu podnikov v
doméne mobility na vyrobno-vyvojové a vyvojovo-dodavatel'ské

Rozvoj inteligentnej mobility vyrazne ovplyvni sucasny priemysel vyroby dopravnych
prostriedkov, ktory je nosnym odvetvim slovenskej ekonomiky. S postupnym rastom tohto
priemyslu splyva prepojenie dopravy s logistikou a ¢oraz viac sa hovori 0 suhrnnej oblasti —
mobilite. Preto je nevyhnutné podporit’ rozvoj kompetencii priemyselnych firiem, ktory
skombinuje samostatné obchodné uplatnenie slovenskych priemyselnych podnikov v struktare
vyroby modulov a rieSeni pre mobilitu, s esencialnym rozvojom aktivit vo vyvoji. V centre
pozornosti sa musia ocitnat’ mensie inovativne firmy, ktoré su dodavate'mi pre automobilky,
respektive, aj z inych odvetvi, ktoré sa dostavaju do pozicie pre buducich dodavatel'ov mobility.
Podniky budti musiet’ uplne zmenit’ doteraj$i model, zalozeny na dodavke rozne sofistikovanej
vyroby na objednavku zakaznika, alebo nadnarodnej skupiny. Nastrojom bude zvysenie poctu
odbornikov v podnikovom vyvoji za pomoci zacielenej podpory statu. Dolezity prvok bude tiez
nastavenie systému komercializacie vysledkov podnikového vyvoja do podoby novych
produktov a rieSeni s vysokym trhovym potencialom, konkurencieschopnym na medzinarodnej
urovni. Zaroven bude dolezité podporit’ spolupracu podnikov a akademického sektoru, aby
doslo k cielenej priprave prislusnych odbornikov, ako aj k lepsej spolupraci podnikov a
akademického sektoru pri komercionalizacii vysledkov

Pokial’ maju na Slovensku vyrast’ nové podniky s takymi relevantnymi produktmi a rieSeniami,
Ze bude ich exportny potencial tvorit’ dostatok pracovnych miest, bude nutné nielen rozsirit’
vyvojové aktivity, ale aj nastavit’ nové modely umiestnenia na medzinarodnych trhoch. Preto
sa budt vytvarat' nastroje na nastavenie produktového portfolia, ktoré bude reflektovat’ na
smerovanie dopytu na roznych trhoch. To si vyziada intenzivne mapovanie vyvoja poziadaviek
na klacovych trhoch, dynamické formulovanie zadani pre vyvoj apodporu umiestnenia
produktov arieseni z vyvoja na Slovensku na svetovych trhoch. Aj podniky v ramci
nadnarodnych koncernov budi musiet menit’ pristup k manazérskym kompetenciam
a participovat’ aj na predaji a vyuzivat’ pritom aj vyvojové rieSenia.

Podporit pilotné a demonstracné aktivity inteligentnej a udrzatelnej mestskej mobility

Svetové trendy rozsiruji testovanie novych rieseni v produktoch, technologiach a rieseniach
automatizovanej, prepojenej a autonomnej mobility z uzavretych lokalit do realnej praxe
v ramci dopravnych systémov regionov. Novy pristup K testovaniu rieSeni si ziada aj rychly
pokrok a nové pristupy VO vyvoji a vyuzivani novych pohonov v mobilite, zacielené na plnenie
cielov Vv znizovani dosahov dopravy na zivotné prostredie, pricom najviac vnimana je snaha
znizovat’ emisie sklenikovych plynov. Oba pristupy budi vychadzat’ z komplexného pristupu
K priprave, ktoré pomdzu aj rozvoju infraStruktary inteligentnej mobility a nastrojov jej
riadenia. Efektivne nasadenie je nevyhnutné overovat’.
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Je potrebné podporovat’ znacku Made in Slovakia - a to vo forme propagacie, podpory a
prednostného vyberu slovenskych konceptov a vyrobkov.

Vytvaranie a podpora pilotnych demonstraénych projektov mestskej mobility za pomoci
udajovej, metodickej podpory a aplikacie analytického modulu 1M, zameranych na testovanie
zamerané na testovanie autonémnych prvkov a dopravnych prostriedkov novych pohonov
v ramci zelenych a udrzatel'nych rieSeni v mestach a ruralnych oblastiach.

Zaroven je potrebné rozvinat’ sposob dlhodobej popularizacie a prezentacie novych myslienok
a principov - nielen vo forme prednasok na odbornych stretnutiach ¢i konferenciach, ale takisto
medzi Studentmi strednych a vysokych $kol. Je to prave tato skupina obyvatel'stva, ktora sa v
horizonte 5-10 rokov dostane do ekonomiky. Spolo¢ne SO zdujmom 0 vyuzitie technologii
(pasivne, ¢i aktivne) budu patrit’ K prieckopnikom zavedenia novych myslienok do praxe. Nové
myslienky a principy by mali byt’ uplatnené uz pri vytvarani a akreditacii prislusnych studijnych
programov na vysokych Skolach.

Pravidelné predstavovanie slovenskych konceptov a podnikatel'ov v masmédiach si vyziada
dlhodobt spolupracu $tatu, sitkromnych subjektov, akademickych institucii a informaéného
priemyslu. Takisto je potrebné vyuzit’ popularizaciu myslienky inteligentnej mobility napriklad
pocas akcii organizovanych magistratmi, pocas festivalov a pod. Predvadzacie akcie na
odbornych konferenciach maja len vel'mi obmedzeny dosah z hl'adiska poctu oslovenych
obyvatel'ov.

Existencia inteligentnej mobility je podmienena spolupracou vsetkych odvetvi v krajine. Kazdé
odvetvie hospodarstva, vedy a vyskumu $tatnej a verejnej sféry dokaze prispievat hodnotnymi
datami alebo aj priamo technoldégiami do celkového konceptu. Napriek aktualnej tvorbe
,»Platformy Inteligentnej mobility” v stcasnosti neexistuje plne funkény podporny systém pre
medzi subjektovi komunikaciu a koordinaciu pri budovani a naslednej implementécii
inteligentnej mobility do praxe. KIa¢ovym bodom pre naplnenie jednotného priestoru na
spolupracu, tzv. ekosystému, je vytvorenie podporného systému jednotnej platformy, do ktorej
budi zaclenené vsetky subjekty, ktoré akokol'vek ovplyviuja, alebo budd ovplyviiovat’ tému
inteligentnej mobility a jej nasledna podpora z pozicie rezortov. V stucasnosti vznika Platforma
pre inteligentntt mobilitu, ktora v gescii MIRRI SR a ciel'om bude tato myslienku ekosystému
podporovat’ ako vo svojich zaciatkoch, tak aj do budtcnosti. Doteraz boli oslovené vsetky
potencialne subjekty a rozélenené do kategérii, (napr. podl'a modu dopravy, podla poctu
zamestnancov, podl'a hlavnej ¢innosti) tak, aby bolo mozné vytvorit’ databazu kontaktov. A pre
efektivnu spolupracu bude nevyhnutné vytvorit® diskusné féorum resp. zdruzenie, kde buda
vsetky oslovené subjekty na pravidelnych podujatiach prezentovat’ svoje zamery a budu sa
tvorit harmonické stratégie, ktoré zohladnia pohlady kazdého sektora (sukromny, veda-
vyskum, verejny).

2.3 UDRZATEINY A ODOLNY DOPRAVNY SYSTEM V REGIONOCH

Rozvoj inteligentnej mobility ma za tlohu priniest’ viaceré efekty, ktoré sa maji v komplexnej
vizii prejavit najmd Vv lepSom a efektivnejSom plneni uloh dopravy a celej mobility pre
spolo¢nost’ a zaroven znizit' dosahy dopravy na zivotné prostredie v sulade s medzinarodnymi
dohovormi, ku ktorym sa Slovensko pridalo. Cielom je vytvorit’ rieSenia pre obcanov
a organizacie Vv mestskych a ruralnych oblastiach Slovenska tak, aby reflektovali Specifika
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regionov, najmé identifikovanie problémov mestskych a regionalnych dopravnych systémov
a pripravu ich riesenia.

2.3.1 Vyutzitie inteligentnej mobility pre dekarbonizaciu dopravy

Nastrojom dekarbonizacie dopravy je zavadzanie technologickych rieSeni inteligentnej
mobility s cielom racionalizacie dopravy, najma zniZenia jej intenzity, pri zachovani napiiiania
dopravnych potrieb. KI'ai¢ova bude aplikacia systému datovej a metodickej podpory a vyuzitie
analytického modulu Inteligentnej mobility.

Nastroje sa mozu zamerat aj na projekty v mestach, rurdlnych oblastiach a oblastiach
so $pecifickymi poziadavkami na dopravu pre vysoku intenzitu turizmu. Udajové, metodicka
podpora a aplikacia analytického modulu Inteligentnej mobility sa moze vyuzivat aj pre
chranené prirodné oblasti lokality pamiatok UNESCO V zmysle konceptu integrovanych
uzemnych rieSeni SO zapojenim vSetkych sektorov (sikromného, verejného a akademického).

Jednym z ciel'ov budu pilotné a demonstraéné projekty verejno-sukromnych partnerstiev v
tvorbe nizkoemisnych zén a priprava rozvoja konceptu nizkoemisnych tizemi.
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3 PRINCIPY A OPATRENIA SUVISIACE S IMPLEMENTACIOU
DLHODOBEHO PLANU

3.1 PRINCIPY IMPLEMENTACIE V OBLASTI INTELIGENTNEJ
MOBILITY

Pre implementaciu inteligentnej mobility v SR je okrem iného potrebné stanovit’ jasné principy.
Za také principy povazujeme:

* Spolupracu na medzinarodnej a celosStatnej irovne SO zainteresovanymi Subjektmi
vratane spoluprace s ekosystémami inteligentnej mobility v EU

» Koncepciu inteligentnej mobility, ktora bude akceptovana naprie¢ rezortmi a vsetkymi
kl"aCovymi aktérmi z inovac¢ného trojuholnika (verejny sektor — privatna sféra — vyskum
a vyvoj) koherentna s verejnou politikou a legislativou ¢lenskych krajin EU

* Rozvoj kompetencii organov verejnej moci v oblasti inteligentnej mobility

* Harmonizaciu, standardizaciu, interoperabilitu a integrovatelnost’ rieSeni inteligentnej
mobility (dat, produktov, miest

* Transformaciu existujucej fyzickej infrastruktiry na inteligentnua infrastruktiaru

» Efektivnost rieSeni

*  Vzajomna zodpovednost’, primeranost’ a transparentnost’ pri implementacii rieSeni

* Cielovo avysledkovo orientovana implementacia koncepcii, programov a projektov
inteligentnej mobility

» Monitorovanie a kontinualne zlepSovanie rieSeni

3.2 DEFINICIA OPATRENI PRE PLNENIE DLHODOBEHO PLANU V
OBLASTI INTELIGENTNEJ DOPRAVY SPOLU S IDENTIFIKACIOU
ZODPOVEDNYCH GESTOROV

Oblast’ inteligentnej mobility v prostredi Slovenska je stale vo svojich zaciatkoch a preto tvorba
akychkol'vek stratégii je podmienena roznymi faktormi, ktoré moézu ovplyvnit' ich vyvojov
akomkol'vek momente. KI'icovym bude definicia legislativy v oblasti inteligentnej mobility
najmé pre autonomne, automatizované a prepojené vozidla. Opatrenia boli definované na
zaklade trendov vo vyspelych ekonomikach a formulované najmi podl'a potrieb SR. Tieto
opatrenia sa budd vyvijat v &ase a teda nastane situacia, kedy budu dopinané resp.
prispdsobované redlnemu vyvoju.

Uvadzané opatrenia predstavuju aktivity, resp. samostatné projekty, ktoré spolu vecne suvisia
a maju navadzat’ na realne rieSenia existujucich nedostatkov v spolo¢nosti v oblasti cestnej
dopravy a mobility. Opatrenia je mozné rozdelit’ do roviny systémovych opatreni, ktoré vo
svojej podstate maju tvorit' systematické rieSenia komplexnych nedostatkov na urovni
spolo¢nosti ako celku a na infrastruktarne opatrenia, ktoré maju riesit konkrétne useky a
infraStruktiru.

Aktualne najvacSim problémom spolocnosti Vv otazke inteligentnej mobility, najmé
autonomnych, automatizovanych a prepojenych dopravnych prostriedkov, je absencia
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jednotnej legislativy na nadnarodnej a medzinarodnej urovni. SR ma moznost” spolupracovat’
na tvorbe legislativy na tirovni ¢lenskych statov v podobe pracovnych skupin a medzinarodnych
projektov, nasledne z nich moze Cerpat’ navrhy a odporticania. Legislativne zmeny do znacnej
miery ovplyvnia aplikaciu vybranych prvkov inteligentnej mobility do praxe. Konkrétne ide o
prvky inteligentnej mobility, ktoré si na svoju plnohodnotnu efektivnost’ vyzaduja legislativnu
zmenu. Vzhl'adom na neustaly technicky vyvoj bude potrebné dopiat’ a upravovat’ legislativu
priebezne aj v budiicnosti.

3.2.1 Systémové opatrenia

Predstavuju opatrenia, ktoré maju komplexne pokryvat’ oblast’ inteligentnej mobility a ich
implementaciou ma byt’ zabezpecena udrzatel'nost’ inteligentnej mobility.

3.2.1.1 Zjednotenie legislativy tykajucej sa inteligentnych prvkov, autonémnych,
automatizovanych a prepojenych vozidiel v ramci EU

Aktualne najvacs$im problémom spolo¢nosti Vv otazke inteligentnej mobility, najma
autonomnych, automatizovanych a prepojenych dopravnych prostriedkov, je absencia
jednotnej legislativy na nadnarodnej a medzinarodnej urovni. SR ma moznost’ spolupracovat’
natvorbe legislativy na tirovni ¢lenskych $tatov v podobe pracovnych skupin a medzinarodnych
projektov, nasledne z nich moze Cerpat’ navrhy a odporacania. Legislativne zmeny do znacnej
miery ovplyvnia aplikaciu vybranych prvkov inteligentnej mobility do praxe. Konkrétne ide o
prvky inteligentnej mobility, ktoré si na svoju plnohodnotnu efektivnost’ vyzaduju legislativnu
zmenu. Vzhl'adom na neustaly technicky vyvoj bude potrebné dopiat’ a upravovat’ legislativu
priebezne aj v buducnosti.

3.2.1.2 Nastavenie udrzateného financovania inteligentnej mobility

Opatrenie implikuje tvorbu planu financovania inteligentnej mobility. Vsetky finan¢né
vydavky je potrebné precizne planovat’ a mali by zohl'adiovat’ naklady na zvySenie kapacit
analytickych pracovnikov, pracovnikov z oblasti techniky, zamestnancov skolstva (stredného
a vysokoskolského) ako aj odbornikov v oblasti IT, ktori sa buda priamo podielat’ na udrzbe a
fungovani celého dopravného systému. V pripade zavedenia inteligentnej mobility pripadaja
do uvahy niekol’ko druhov financovania, ktorymi s najma komeréné financovanie a podpora
vedy a vyskumu S0 Statnou pomocou, ¢iastoéné financovanie z verejnych zdrojov, uplné
financovanie z verejnych zdrojov, komeréné samo-udrzatel'né financovanie a financovanie z
eurépskych zdrojov.

3.2.1.3 Tvorba komunikaé¢nej platformy v otazke vyvoja inteligentnych rieSeni vo vede
a sukromnom sektore

V sucasnosti existuje viditeI'na roznorodost’ pristupu K vyvoju novych inteligentnych rieseni.
Dualita vyvoja vo vede aj v sikromnom sektore je sposobena odlisnym zameranim a ciel'mi.
Ro6znorodost’ pristupu K novym rieSeniam je ziadica z dovodu potencialu vzniku novych
projektov. Stat moze podporit’ vyvoj vo vede aj v sikromnom sektore vytvorenim prostredia,
respektive platformy tak, aby komunika¢ny kanal pre nich nepredstavoval bariéru, ale naopak
podporny proces, ktory vedie k vzniku novych spoluprac a projektov. Komunika¢na platforma
bude prepajat’ obe strany z dovodu efektivnejSieho vyvoja novych inteligentnych rieSeni. Je
dolezita z pohl'adu vymeny sktsenosti, mySlienok anovych napadov, ktoré maji potencial
rozvinut’ sa do dlhodobej spoluprace.
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3.2.1.4 Pravidelny monitoring oblasti, ktoré nie si eSte pokryté inteligentnymi prvkami

V zavislosti od charakteru projektu, ktory pokryva mnoho rieSeni, je evidentné, Ze vsetky
rieSenia nebude mozné implementovat’ jednorazovo a na celom uzemi SR. Je predpoklad, ze
urcité rieSenia, ktoré su menej naro¢né na realizaciu, sa budi implementovat’ v kratSom
Casovom horizonte a niektoré zas v dlhsom ¢asovom horizonte. Napriklad v oblasti hromadnej
dopravy by sa mohlo zacat s aplikaciou inteligentnych pocitadiel v autobusoch a inych
dopravnych prostriedkoch, ¢o by umoznilo zber cennych prepravnych informacii. V' oblasti
cestnej osobnej dopravy by sa mohlo jednat' 0 osadenie inteligentnych snimacov, ktoré by
snimali hustotu premavky a na zaklade algoritmov by odklanali premavku na iné, menej
zat'azené useky. K tomu budu potrebné aj d’alSie prvky, ako st napriklad digitalne tabule. Z
vysSie uvedeného vyplyva opatrenie, ktoré je nevyhnutné prijat, a to pravidelny monitoring
oblasti, ktoré eSte nie su pokryté inteligentnymi prvkami. Takyto monitoring je kl'icovy pre
naplnenie hlavnej vizie komplexnej inteligentnej mobility a spravneho nastavenia strategického
smerovania a postupnosti navrhovanych opatreni v buducnosti. Ciastoéna implementécia
inteligentnych prvkov na niektoré tseky infrastruktary netvori komplexny celok, a preto vtedy
nevieme hovorit’ 0 inteligentnej mobilite ako takej.

3.2.1.5 Starostlivost’ a pravidelna idrZzba inteligentnych rieSeni

V pripade inteligentnej mobility bude nevyhnutné nastavit’ pravidelné intervaly starostlivosti a
udrzby jednotlivych zariadeni. Inteligentné prvky maji vacsie naroky na starostlivost’ a
pravidelnt Gdrzbu vzhl'adom na vyuzivanie digitalnych prvkov, ktoré mézu ¢asom pozadovat’
aktualizaciu alebo vylepsenie. Prave z toho dovodu je potrebné zaviest’ Castejsie kontroly stavu
inteligentnych rieSeni a v pripade potreby aplikovat” korekciu. Bezpecnost' je pri rozvoji
inteligentnej mobility na prvom mieste a stav inteligentnych rieSeni na fiu priamo vplyva.
Vzhladom na neustily vyvoj techniky je potrebné v novych projektoch infrastruktary
zohl'adnovat’ existenciu prvkov IM a zaroven dbat’ na moznost’ ich zdmeny za modernejSie
technologie a prvky - napr. vo forme modulov.

3.2.2 Infrastruktarne opatrenia

Za tieto opatrenia povazujeme tie, ktoré priamo stvisia S uz existujucou alebo pripravovanou
infrastruktarou. Nakol'ko sti¢asny stav v SR nezodpoveda narokom modernej infrastruktiry, su
navrhnuté nasledovné opatrenia.

3.2.2.1 Digitalizacia odpoc¢ivadiel

V sucasnosti niektoré odpocivadla presli znacnou modernizaciou a priniesli niektoré prvky
komfortu pri cestovani z bodu A do bodu B. Digitalizacia takychto odpocivadiel moze priniest
d’alsi stupent komfortu. Implementovanim inteligentnych rieSeni na odpoc¢ivadlach sa umozni
poskytovanie informacii v redlnom ¢ase 0 obsadeni a rozsahu sluzieb v ramci odpocivadla, ¢o
moze priniest’ eSte vacsi komfort pre cestujucich. Okrem iného, odpocivadla by v buducnosti
mali byt tiez vybavené nabijacimi stanicami pre elektromobily, ktoré by v redlnom case
vysielali informaciu 0 obsadenosti stanice a pozadovanej dizke nabijania.

3.2.2.2 Digitalizacia pozemnych komunikacii

Momentalne prebiehaji modernizacie niektorych usekov dialnic nasadzovanim digitalnych
prvkov ako su napriklad digitalne tabule, ktoré budu zobrazovat' dolezité informacie v
premavke. Cela siet’ ciest SR taktiez potrebuje instalaciu digitalnych prvkov, najmé snimacov,
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ktoré zbieraju data 0 aktudlnej situdcii na cestach a nasledne ich po vyhodnoteni reflektuju do
inteligentnych prvkov umiestnenych na cestnej infrastruktire, akymi s napriklad digitalne
tabule. Digitalizacia pozemnych komunikacii prispeje k rozvoju inteligentnej mobility v SR.

3.2.2.3 Podpora vyvoja a adaptacia inteligentnych dopravnych systémov

V ramci SR funguju inteligentné dopravné systémy, ktoré pomahaju monitorovat’ dopravnu
situdciu. Jednym z nich je NSDI, ktory v realnom Case poskytuje kIicové informacie 0
premavke na cestach. Dany systém ma velky potencidl v budicnosti vytvorit' integra¢ni
platformu pre vsetky tdaje, ktoré budia snimané na cestach za pomoci digitalizovanych
pozemnych komunikacii. Je nevyhnutné dany systém obnovovat’ a prisposobovat’ trendom,
ktoré prichadzaja enormnou rychlost'ou.

3.2.2.4 Vybudovanie testovacieho prostredia

Beruc do tvahy trend autonomnej mobility je zjavné, ze pre fiu musi byt prisposobené
aj prostredie pre validaciu, testovanie a demonstraéné aktivity. Pokial SR bude chciet
konkurovat’ vo vyskume a vyvoji akychkol'vek inteligentnych prvkov, tak je vel’ky predpoklad,
ze tieto inovacie bude potrebné testovat’ v Specialnom prostredi. Testovacie prostredie moze
mat’ v globale dve podoby: uzavrety testovaci areal alebo usek verejnej cesty, kde buda
namontované inteligentné prvky, ktoré vytvoria vhodné prostredie na testovanie novych
technologii. Uzavrety areal bude mat’ implementované prvky inteligentnej mobility, ktoré
vytvoria spravne prostredie na testovanie novych technologii. Pred tym, ako sa zvoli variant,
ktorym bude realizované dané opatrenie, musi byt zrealizovana $tidia uskuto¢nitel'nosti, ktorej
sucastou bude detailna BC/CBA analyza, ktora jednoznaé¢ne definuje ekonomicktl vyhodnost’
zvoleného spdsobu zriadenia testovacieho prostredia. Funkéné testovacie prostredie je klI'icom
pre zvySenie konkurencieschopnosti SR v ramci hlavnych aktérov inteligentnej mobility.

3.2.25 Prepojenie integrovanych dopravnych systémov do systému inteligentnej
mobility s ciel’om podpory multimodalnej dopravy

Za predpokladu vybudovania digitalizovanych odpocivadiel a inej infrastruktary by mali byt
ziskavané data zdiel'ané na principe otvorenych dat, tzv. ,,OPEN DATA* do inteligentnych
dopravnych systémov a mali by sthrnne poskytovat' informacie ohladom dostupnosti
parkovacich miest a pod. Nasledne by tieto data mali byt’ synchronizované s prevadzkovatel'mi
verejnej hromadnej dopravy tak, aby uzivatel’ dokazal efektivne naplanovat’ svoju trasu pri
vyuziti niekol’kych moédov dopravy.

V praxi by to malo fungovat’ nasledovnym sposobom: ti¢astnik cestnej premavky veduci osobné
motorové vozidlo, ktory smeruje do ciel'ovej destinacie uvidi prekazku pre pokracovanie vV
ceste, naviga¢ny systém ho nasmeruje na najblizsie parkovisko typu P+R, kde st mu na zaklade
principu OPEN DATA spristupnené najblizsie Spoje, ktoré ho nasmeruju do finalnej destinacie.
Napr. navigacny systém informuje, Ze najrychlejsia cesta ze najrychlejsia cesta bude vyuzitim
zdiel'anej kolobezky a nasledne vlakovej dopravy.
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NAVRHOVANE OPATRENIA DLHODOBEHO PLANU

Dlhodoby ciel Specificky ciel Nazov opatrenia Zodpovednost’ | Realizacia
VyuZzivanie vyhod | 1.1 Lepsie Struktirované | 1.1.1 Zlepsenie rozsahu, | MDV SR do 2023
inteligentnej data (adaje) pre kvality a
mobility v beznej inteligentné manazmentu zberu
prevadzke rozhodovanie tidajov v cestnej
v dopravnej politike doprave
I
1.1.2 Zlepsenie vyuzivania | MDV SR do 2025
dat a analyz pri
tvorbe, planovani
a prevadzke
systémov mobility
I
1.2 LepSie anové a 1.2.1 Ziepsenie MDYV SR do 2025
bezpecné sluzby existujucich a
inteligentnej mobility zavddzanie novych
pre individualnu sluzieb inteligentnej
a verejnu dopravu mobility pre
individualnu
a verejnu dopravu
I
1.3 Lepsia infrastruktira | 1.3.1 Vybudovanie novej | MDV SR, do 2025
pre inteligentnt inteligentnej piramo riadené
mobilitu infrastruktury organizacie
(NDS, SSC) a
iné prislusné
rezorty
I
1.3.2 Implementdcia 5G MDV SR, RU, do 2023
siete pre ucely MIRRI SR
zabezpecenia
konektivity prvkov
inteligentnej
mobility
I
1.3.3 Vytvorenie MDV SR do 2024
podmienok pre MIRRI SR
zriadenie osobitného
testovacieho
prostredia
I
1.4 Odstranenie 1.4.1 Prijatie osobitnej MDV SR, MV do 2023
legislativnych bariér pravnej upravy a SR, MH SR,
pre plnohodnotné novelizacie MIRRI SR,
vyuzivanie vyhod dotknutych pravaych | UOOU SR
inteligentnej mobility predpisov v oblasti
inteligentnej
mobility na
Slovensku
I
1.5 InStitucionalne 1.5.1 Zriadenie ndrodného | MDV SR do 2023

zabezpedenie agendy
inteligentnej mobility
Vo verejnom sektore

koordinatora
inteligentnej
mobility pre oblast

dopravy
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dopravnych
prostriedkov

S nizkoemisnymi
pohonmi

Dlhodoby ciel Specificky ciel Nazov opatrenia Zodpovednost’ | Realizacia
ZvySenie 2.1 Stimulovat’ rozvoj 2.1.1 Zvysenie objemu MIRRI SR, do 2025
konkurencie- inteligentnej mobility verejnej financnej | MSVVS SR,
schopnosti prostrednictvom podpory a adresnd | MDV SR, MH
ekosystému podpory vedy a podpora pre VVI v SR, MF SR,
mobility a zlepSenie vyskumu a oblasti inteligentnej | vratane
podporného inovaénych aktivit mobility zaintereso-
prostredia pre v podnikoch vanych priamo
rozvoj inteligentnej a akademickom riadenych
mobility sektore organizacii
I
2.1.2 Identifikacia a MIRRI SR do 2030
realizovanie MH SR, vratane
opatreni, ktoré zaintereso-
dokazu urychlit vanych priamo
transformdciu riadenych
podnikov v doméne | organizacii
mobility na vyrobno-
vyvojové a vyvojovo-
dodavatel’ské
I
2.1.3 Podpora pilotnych a | MIRRI SR do 2025
demonstracnych
aktivit inteligentnej a
udrzatelnej mestskej
mobility
I
2.1.4 Instituciondlna MIRRI SR do 2023
podpora funkéného | MSVVa$
ekosystému MDV SR
inteligentnej
mobility medzi
sukromnym
sektorom, verejnou
a Stdtnou spravou a
akademickym
sektorom
I
3. Udrzatelny a 3.1 Vyuzitie inteligentnej | 3.1.1 Zavddzanie MDV SR do 2025
odolny dopravny mobility pre principov MIRRI SR
systém V regionoch dekarbonizaciu a technologii
dopravy s cielom
racionalizdcie
dopravy
I
3.1.2 Podpora vyuzivania | MIRRI SR do 2023
a efektivnej
prevadzky
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PRILOHA 1

Slovnik pojmov

Autonomne vozidlo / automatizované vozidlo

Autonémne vozidlo, zname tiez pod pojmom automatizované alebo robotické vozidlo je vozidlo, ktoré
k svojmu bezpecnému pohybu nepotrebuje vodica a orientuje sa iba na zaklade pocitacovych systémov,
ktoré detekujii okolie vozidla a urcujt jeho trasu. Ide teda o vozidlo, ktoré sa pomocou digitalnych
technologii pohybuje tak, Ze niektoré alebo vSetky funkcie vykonava pocita¢ s malym alebo ziadnym
Pudskym vstupom. Detekcia prebieha rozne, vicsinou cez systémy ako senzor, radar, GPS ¢&i
poéitacové videnie.

Autonémna mobilita

Autonomna mobilita je typ mobility, ktora sa uskuto¢iiuje prostrednictvom autondémnych vozidiel
a/alebo autondmnych dopravnych systémov, ktoré funguju na zaklade pocitacovych systémov S
minimalnym alebo ziadnym ludskym vstupom.

Automatic number-plate recognition
Automatické rozpoznavanie eviden¢nych ¢isel vozidiel.

CEF

Nastroj na prepajanie Europy (anglicky nazov Connecting Europe Facility) predstavuje komunitarny
program Europskej tnie, ktory umoziiuje financovat’ pripravu a realizaciu projektov spolo¢ného zaujmu
v ramci politiky transeurdpskych sieti v sektoroch dopravy, energetiky a telekomunikacii.

Digitalizacia

Digitalizacia je riadeny proces premeny tradi¢ného systému ako celku, ako aj jednotlivého objektu z
jeho fyzickej, ¢i analdégovej formy do zodpovedajucej elektronickej podoby. S ohladom na
Stylistické operacie S konkrétnym textom v niektorych pripadoch nahradza termin informatizacia.

Elektricka mobilita

Elektricka mobilita je typom mobility, ktora je uskuto¢fiovana dopravnymi prostriedkami, ktorych
pohonnou jednotkou je elektricky motor (elektromotor). Méze sa tak jednat’ o elektrické automobily
(elektromobily), elektrobicykle (elektrické bicykle, e-bike), elektrické motorky a skutre, elektrické lode
alietadla, elektrické vlaky, elektri¢ky, metro, elektrické autobusy a trolejbusy  a elektrické kolobezky.

Inteligentna mobilita

Inteligentna mobilita, znama tiez pod pojmom smart mobility, predstavuje komplexny typ mobility a
riadenia dopravnych systémov, ktoré¢ maju fungovat’ inteligentnej$imi, efektivnejsimi, ekologickejsimi
a environmentalne udrzatel'nej$imi spdsobmi pomocou vyuzitia informacno- komunikacnych
technologii a inych inovacii. Inteligentna mobilita umoziuje ob¢anom jednoducho planovat’ a vyuzivat
mnohé mody prepravy od bicyklov cez vlaky az po car-sharing a autonomne dopravné prostriedky.

Internet veci

Internet veci (I0T, z anglického terminu Internet of Things) je nazov pre prepojenie fyzickych
zariadeni/objektov/l'udi s internetom. Prepojené zariadenie by malo byt najmd bezdrotové a malo by
priniest nové moznosti vzajomnej interakcie nielen medzi jednotlivymi systémami a tiez priniest’ noveé
moznosti ich ovladania, sledovania. vymeny dat a zabezpecenie pokrocilych sluzieb.



MEC
Podmienky vyuzitia sietovej architektiry s viacerymi funkciami na rozhrani mobilnej siete (Mobile
edge computing).

Mobilita ako sluzba

Mobilita ako sluzba (MaaS, z anglického terminu Mobility as a Service) predstavuje koncept
multimodalnej a udrzatelnej sluzby mobility reagujiicej na potreby zakaznikov v doprave
prostrednictvom integrované¢ho planovania cesty a platieb na principe jedného nakupu (tzv. one- stop-
shop). MaasS reflektuje posun spdsobu dopravy od osobného vlastnictva k mobilite poskytovanej ako
sluzba. Toto je umoznené kombinaciou dopravnych sluzieb od poskytovatel'ov verejnej a stikromnej
dopravy prostrednictvom zjednotenej brany, ktora vytvara a riadi cestu, za ktortt mézu zakaznici platit’
prostrednictvom jedného uctu.

Mobilita na poziadanie

Mobilita na poziadanie (MoD, z anglického terminu Mobility on Demand) je koncept zalozeny na
principe, ze doprava je komodita a jednotlivé mody dopravy maju svoje ekonomické hodnoty, ktoré su
rozlisitelné z hl'adiska ceny, ¢asu cesty, ¢akania, poctu spojeni, pohodlia a d’alsich atribatov. Mobilita
na poziadaniec ma umoznit zakaznikom pristup K mobilite, tovaru a sluzbam na poziadanie
prostrednictvom  dispecingu  alebo  priamym  vyuzivanim = sluzieb zdielanej  mobility,
dorucovacich/kuriérskych sluzieb a sluzieb rieSeni verejnej dopravy prostrednictvom integrovanej a
prepojenej multimodalnej dopravy.

Otvorené data

Otvorené data (z anglického terminu Open Data) su informacie alebo udaje vol'ne a bezplatne dostupné
pre kazdého za rovnakych podmienok, ktoré je mozné pouzit na akykol'vek ucel komeréného ¢i
nekomer¢ného charakteru. Su spristupnené na internete v Struktirovanej forme, ktora umoziiuje ich
hromadné strojové spracovanie.

Prepojené vozidlo

Prepojené vozidlo je vozidlo, ktoré je vybavené zariadeniami na komunikaciu s ostatnymi vozidlami
alebo infrastruktarou prostrednictvom internetu. Automatizované a komunikacéné technoldgie sa
vzajomne dopliiujua a oCakava sa, Ze vSetky autonémne vozidla budu raz prepojenymi vozidlami.

Program Horizont Eurépa

Program Eurdpskej tunie pre financovanie vyskumu a inovacii, ktory kladie doraz na rozvoj malych a
strednych podnikov a rieSenie velkych spolo¢enskych vyziev s cielom zabezpecit globalnu
konkurencieschopnost’ Europy.

P+R
P+R alebo Park & Ride je forma kombinovanej prepravy s nadviznost'ou individualnej automobilovej
dopravy na verejnti hromadna dopravu.

Skupina G7
Skupina G7, pévodne skupina G8, bola zaloZzena v roku 1975 ako neformalne forum zdruzujuce lidrov
najsilnejsich svetovych ekonomik sveta.

Smart City
Inteligentné mesto.



Vision Zero
Nadnarodny projekt bezpe¢nosti cestnej premavky, ktorého cielom je dosiahnut' vybudovanie
dial'ni¢ného systému bez smrtelnych alebo vaznych zraneni pri cestnej premavke.

Zdielana mobilita

Zdielana mobilita je typ mobility, ktora sa vzt'ahuje na spolo¢né pouzivanie vozidiel, bicyklov alebo
inych druhov dopravy. Ide o dopravnu stratégiu, ktora pouZivatelom umoziiuje pristup K
prepravnym Sluzbam podl'a potreby bez potreby vlastnictva dopravného prostriedku.



PRILOHA 2

Hodnotenie opatreni a stratégia rozvoja

Utelom kazdého opatrenia je prispievat k naplneniu stratégie, teda naplneniu vytyéenych
dlhodobych cielov, ktoré pomahajua realizovat’ ciel'ovu viziu inteligentnej mobility. Za u¢elom realizacie
hodnotenia opatreni bol zostaveny zoznam hodnotiacich parametrov vo vizbe na definované dlhodobé

ciele.

Hodnotiace kritéria:

cas implementdcie - proces uskutociovania teoreticky stanovenej myslienky z dévodu jej
dralsieho pouzitia. Navrhované opatrenia musia byt’ presne $pecifikované, aby bolo mozné urcit’
priemernu &asovu dizku ich zavedenia. Pri niektorych opatreniach bude dlhsia ako pri inych,
nakol’ko ich realizacia je naro¢nejsia a vyzaduje viac ¢asu,

ndrocnost na ludsky kapital - kazdé definované opatrenie si vyzaduje l'udsky kapital. Cudské
zdroje patria spolu s finanénymi a materialnymi, k trom zakladnym zdrojom, ktoré zabezpecuju
fungovanie a existenciu pri zavadzani inteligentnej mobility, pricom S0 z nich najpodstatnejsie
a najrizikovejsie. V porovnani S ostatnymi maju niekol’ko zvlastnosti :

predstavuju hybnu silu, ktora uvadza do ¢innosti vSetky d’alSie zdroje,
su najdrahsie a taktiez najcennejsie,

rozhodujt 0 konkurencieschopnosti,

ich kvalita a fungovanie zavisi od vedenia podniku.

ich priprava a zlepSovanie je dlhodoby proces
Pri zavadzani do praxe je do6lezité poznat, ktory organ/subjekt je zodpovedny za jednotlivé
¢innosti suvisiace S opatrenim,

vstupné ndklady - S budovanim projektu inteligentnej mobility, ktory bude prinasat
preukazatelne pozitivny dopad kone¢nému spotrebitelovi, ekonomike, a tiez Zivotnému
prostrediu, suvisia prvotné vstupné naklady. Primarnym cielom je vybudovat inteligentni
infrastruktaru, ktora zabezpeéi plnti konektivitu pre autonémne, automatizované a prepojené
vozidla. Predchadzat tomu budu ¢innosti ako napr. zjednotenie legislativy tykajucej sa tejto
oblasti, realizovanie testovacieho prostredia a d’alsie uz vyssie uvedené opatrenia, bez ktorych
by realizovanie projektu nebolo mozné. Vybudovanie nového technického prevedenia
predstavuje vysoké investicné a tiez prevadzkové naklady,

Pravdepodobnost uspesnosti implementacie - implementacia, teda realizacia jednotlivych
navrhovanych opatreni prinasa rizika, ktoré mézu nastat’ a je nutné zvazit' ich dopad. Ku
klaicovym faktorom uspesnosti implementacie jednotlivych opatreni nepochybne patria I'udské
zdroje,

prinos pre spolocnost - prinos pre spolocnost’ predstavuje vel'mi dolezité kritérium, nakol'ko
kazdé jedno opatrenie vyznamne a pozitivne vplyva na tvorbu inteligentnej mobility.

Na zaklade stanovenych kritérii bola vytvorena metodika na pridel'ovanie bodov pre vybrané kritéria
Vo vizbe na dlhodobé ciele.

Vysledkom vyhodnotenia opatreni ma byt vytvorenie zoznamu najpriaznivej$ich opatreni pre
dosiahnutie stanovenych ciel'ov v zmysle dlhodobych cielov. Vyhodnotenie je v podstate stratégia
rozvoja, ktora umoziuje zoradit’ opatrenia podla sledovanych kritérii. Strategicky rozvoj je zaloZeny na
aplikacii opatreni, ktoré maju byt’ prijimané podl'a po¢tu obdrzanych bodov. Nakol’ko mnoho opatreni



zatial’ nie je v realnej prevadzke aplikovanych, tak sa bude vychadzat’ z predpokladu, ako to moze
ovplyvnit’ dopady v budtcnosti. Aplikaciou vSetkych uvadzanych opatreni ma byt zabezpecené realne

fungovanie inteligentnej mobility.

Kritéria na posudenie sa budu hodnotit’ na zaklade 5 stupiovej Skaly, kde 1 predstavuje minimalny
alebo ziaden pozitivny dopad opatrenia a kde 5 predstavuje vysoky a priaznivy dopad opatrenia na

spolo¢nost’
a dlhodobé ciele.

5 Velmi vyznamné dopady

4 Vyznamné dopady

3 Stredne vyznamné dopady

2 Menej vyznamné dopady

1 Najmenej vyznamn¢ dopady

| Opatrenie Kritérium

Cas Naro¢nost’ | Vstupné
implemen- | naludsky [ naklady
tacie kapital

Pravdepodob
-nost’
uspesnosti
implemen-
tacie

Prinos
pre
spoloc-
nost’

Sumar

1.1.1 ZlepSenie rozsahu,
kvality a manazmentu zberu 3 3 2
udajov v cestnej doprave

17

1.1.2 Zlepsenie vyuzivania
dat a analyz pri tvorbe,
planovani a prevadzke
ekosystémov mobility

15

1.2.1 Zlepsenie existujucich
a zavadzanie novych sluzieb
inteligentnej mobility pre 5 3 3
individualnu a verejna
dopravu

19

1.3.1 Vybudovanie novej
inteligentnej infrastruktary

17

1.3.2 Implementacia 5G siete
pre Gcely zabezpecenia
konektivity prvkov
inteligentnej mobility

19

1.3.3 Vytvorenie podmienok
pre zriadenie osobitného 3 1 2
testovacieho prostredia

11

1.4.1 Prijatie osobitnej
pravnej upravy a novelizacie
dotknutych pravnych
predpisov v oblasti
inteligentnej mobility v
Slovenskej republike

21




1.5.1 Zriadenie narodného
koordinatora inteligentnej
mobility pre oblast’ dopravy

18

2.1.1 Zvysenie objemu
verejnej finan¢nej podpory a
adresna podpora pre VVI v
oblasti inteligentnej mobility

17

2.1.2 Identifikacia a
realizacia opatreni, ktoré
dokéazu urychlit
transformaciu podnikov v
doméne mobility na
vyrobno-vyvojové a
vyvojovo-dodavatel'ské

17

2.1.3 Podpora pilotnych a
demonstracnych aktivit
inteligentnej a udrzatel'nej
mestskej mobility

19

2.1.4 Institucionalna podpora
funkéného ekosystému
inteligentnej mobility medzi
stkromnym sektorom,
verejnou a statnou spravou a
akademickym sektorom

21

3.1.1 Zavadzanie principov a
technoldgii s cielom
racionalizacie dopravy

18

3.1.2 Podpora vyuzivania a
efektivnej prevadzky
dopravnych prostriedkov s
nizkoemisnymi pohonmi

14

Opatrenia, ktoré maju niz8i poéet bodov nie je odporuc¢ané implementovat’ v pociatoénych fazach.
Opatrenia s najva¢sim po¢tom bodov sa javia ako priaznivé pre implementovanie v po¢iato¢nych fazach
zavadzania inteligentnej mobility v ramci krajiny.



PRILOHA 3

Vysvetlenie principov implementacie dlhodobého planu

Principy pre spolupracu Slovenskej republiky so subjektami na domacej a
medzinarodnej urovni

Pre implementaciu inteligentnej mobility v SR je okrem iného potrebné stanovit’ jasné
principy spoluprace medzi zainteresovanymi subjektmi na domacej a medzinarodnej urovni. Z
tohto pohl'adu boli analyzované mozné principy pre spolupracu, predovsetkym na zaklade
konzultécii zainteresovanych subjektov. Nasledne boli vybrané tie, ktoré¢ sa v minulosti vyuzili
v podobnych ¢innostiach, pripadne st overené dobrou sktisenost'ou z inych medzinarodnych
spoluprac. Stanovenie a dodrziavanie jednotlivych principov spoluprace je dolezitym faktorom
pre zabezpecenie kontinuity jednotlivych krokov na domacej a medzinarodnej urovni pocas
celého procesu implementacie inteligentnej mobility do praxe. Z hl'adiska Strukttry principov
boli definované ako zakladné principy tie, ktoré maji svojou povahou najvacsi vyznam pre
realizaciu implementac¢nych rieSeni, najméa od pociato¢nej fazy uplatiiovanych opatreni. Zvysné
principy st vnimané ako nevyhnutna podpora pre d’alsie efektivne napredovanie spoluprace
subjektov inteligentnej mobility.

Budovanie kompetencii rezortov v oblasti inteligentnej mobility

Z hladiska implementovania inteligentnej mobility na tizemi SR je nevyhnutné zavadzat
systémové rieSenia plynule, spolu s postupnym pridelovanim uloh a kompetencii pre
zodpovedné $tatne organy. Cim viac bude koncept a jednotlivé prvky inteligentnej mobility
integrované do kazdodenného zivota obcanov, tym viac bud implicitne vznikat' nové
administrativne a d’alSie relevantné tlohy potrebné pre zabezpecenie funkcionality nového
systému V praxi. Konkrétne kompetencie sa budi priebezne dopliiat’ a &lenit’, & uz z hladiska
posobnosti vo¢i domacim subjektom, alebo z hl'adiska zjednotenia posobnosti voci subjektom
na medzinarodnej urovni, predovsetkym s prisluSnymi Statnymi organmi partnerskych krajin.
Vsetky kompetencie buda pokryté legislativnym ramcom, ktory bude zjednocovat’ konkrétne
posobnosti v ramci legislativy na narodnej urovni, alebo vSeobecne platnej legislativy na
medzindrodnej Grovni.

Princip harmonizacie a Standardizacie rieSeni inteligentnej mobility

Medzinarodna spolupraca v oblasti inteligentnej mobility je nevyhnutnd vzhladom na
strategické ciele EU. Subjekty verejného sektora majii zaujem vzajomne zdielat’ rieSenia a
zabezpecit’ rychle zavadzanie novych technolégii do dopravy. Priemysel ma vel’ky zaujem o
medzinarodnti spolupracu, ked’ze pri vyvoji zariadeni, sluzieb a obchodnych modelov
vyhladava globélne trhy a musi zostat’ konkurencieschopny. EU spolupracuje s Australiou,
Japonskom, Singapurom a Spojenymi statmi v oblastiach vyskumu, bezpecnosti a harmonizacie
legislativnych noriem pre inteligentni mobilitu. Pokracovanie v medzinarodnej spolupraci je
nesmierne dolezité z hladiska vyuzitia sktsenosti inych krajin, predovSetkym z iniciativ
tykajacich sa zavadzania rieSeni S velkym rozsahom posobnosti. Ide 0 témy ako regulacia



vozidiel a pravidiel cestnej premavky v ramci Eurdpskej hospodarskej komisie, ochranu
stkromia jednotlivcov a ich osobnych udajov, kyberneticki bezpec¢nost’, rieSenie pravnych
aspektov a ul'ahéenie vzajomnej koordinacie vyskumu v oblasti inteligentnej mobility.
Vyznamné pre funkénost’ systému bude dosiahnutie spolo¢nej Standardizacie v ramci
zainteresovanych krajin.

Skupina G7 sa stala dolezitym miestom pre koordinaciu politik a harmonizaciu na
medzinarodnej urovni. Ministri dopravy G7 schvalili dve vyhlasenia na podporu bezpe¢nej a
ucinnej komercializacie technoldgii kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel.
Aj toto je jedna z dolezitych mozZnosti zachovania principu harmonizacie a Standardizacie
rieSeni pre inteligentnti mobilitu.!

Princip univerzalnosti rieSeni inteligentnej mobility

Napriek tomu, ze kazda Krajina si buduje vlastny systém inteligentnej mobility v doprave, v
kone¢nom doésledku by mali byt vSetky nastavenia kompatibilné. Inteligentné technologie,
umela inteligencia a robotika sa rozvijaji vel'mi rychlo. EU sa snazi predvidat’ ich moznosti
uplatnenia a dopady na spolo¢nost’. Aj z tohto dovodu pracuje na spolo¢nych pravidlach, v
kontexte legislativneho ramca pre inteligentnu mobilitu. Europska komisia vo svojom
oznameni “Na ceste k automatizovanej mobilite: Stratégia EU pre mobilitu budiicnosti®”,
navrhuje komplexny pristup EU Kk prepojenej a automatizovanej mobilite a stanovuje v iom
jasny, na buducnost’ zamerany a ambiciézny eurdpsky program. Tento program stanovuje
spolo¢nu viziu a urCuje podporné opatrenia pre vyvoj a zavadzanie kI'iCovych technologii,
sluzieb a infrastruktury. Zabezpeéi sa nim pripravenost’ pravneho a politického ramca EU na
podporu zavadzania bezpeénej prepojenej aautomatizovanej mobility, pricom sa v iom
stcasne riesia spolocenské a environmentalne otazky, ktoré budu rozhodujuce pre prijatie zo
strany verejnosti. Vyznamnym aspektom bude univerzalna posobnost’ v ¢lenskych krajinach
unie.

Princip vzajomnej integracie dohodnutych rieSeni na medzinarodnej arovni

Doprava a mobilita st kI"a¢ovymi prvkami pre nase hospodarstvo a spolo¢nost’. Ich vyznam
je najmi pre vnutorny trh a pre Zivotnu troven ob¢anov, nakol’ko im umoziuje slobodne sa
presuvat’ do pozadovaného ciel'a. Taktiez dopravna infrastruktira pomaha k hospodarskemu
rastu a jej rozvoj aj k vytvaraniu novych pracovnych miest. Z toho vyplyva, ze musi byt
neustale udrzatelna aj vzhl'adom na nové vyzvy. Doprava ma globalny rozmer, a preto si
efektivna ucinnost’ konkrétnych opatreni vyzaduje medzinarodnu spolupracu. Aby bolo mozné
efektivne budovat’ inteligentnu infrastruktaru, ako aj ostatné prvky inteligentnej mobility v
ramci celej tnie, je nevyhnutné konzultovat’ a nasledne integrovat’ konkrétne rieSenia realizacie
Vv spolupraci na medzinarodnej trovni. Nevyhnutné prvky inteligentnej mobility a dopravnych
systémov medzi systémami jednotlivymi ¢Elenskych Statov Eurépy musia byt systémovo
prepojené. Takymto spdsobom Sa zabezpec¢i hlbsia integracia rieSeni buducej inteligentnej

! https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/HTML/?2uri=CELEX:52016DC0766&from=I1T
2 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/3f26e14d-59b7-11e8-ab41-01aa75ed71al/language-sk
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infrastruktiry a beznym pouzivatel'om prinesu zjednotené informacie vV redlnom case mnozstvo
informacnych, ako aj inak prakticky vyuzitel'nych benefitov pri cestovani.

Pre integraciu krajin v stvislosti s inteligentnou mobilitou st dolezité nasledovné ¢innosti:

koordinovat’ ¢innosti S0 zodpovednymi subjektmi partnerskych Statov s cielom
nepodporovat’ duplicity, vytvarat’ maximalne synergie aktivit a investicii
stkromného a verejného sektora,

koordinovat’ domace a zahrani¢né vyskumno-vyvojové aktivity zamerané na
vystavbu dopravnej
a komunikacnej infrastruktiry s cielom efektivneho a rychleho testovania
jednotlivych rieSeni a mozného nasadenia v praxi,

pripravit metodologie a procesy pre financovanie udrzatelnej implementacie
inovacii v doprave pre zvySenie jej pozitivneho vplyvu na hospodarstvo a
spoloc¢nost,

pripravit rozdielové analyzy, technické posudky a podklady k budovaniu
dopravnej a komunikacnej infraStruktiry, ktora moéze sltzit nielen na
prevadzku komerénych sluzieb, ale aj na testovanie inovativnych rieseni.
Prispeju tak k efektivnejsiemu pIneniu ciel'ov stratégie inteligentnej mobility.®

Princip vzajomnej transformacie existujicej infrastruktuary na inteligentnu
infrastruktaru v zmysle inteligentnej mobility

Transformacia existujicej infraStruktary na inteligentni infraStruktiru znamena
predovsetkym nahradu alebo doplnenie jednotlivych technickych prvkov na cestnej sieti tak,
aby spiiali vietky potrebné nélezitosti inteligentnej infrastruktiry, a boli si¢asne kompatibilné
S ostatnymi Castami povodnej infrastruktury. Rovnako je nevyhnutné vzajomne aktivne
spolupracovat’ a komunikovat’ technické rieSenia inStalacii prvkov inteligentnej mobility, najma
na hrani¢nych priechodoch s partnerskymi krajinami. Ciel'om musi byt koordinovany postup
zjednocujuci konkrétne technické rieSenia rekonstrukcii pdvodnej infrastruktury na inteligentnti
infrastrukturu.

Inteligentna infrastruktara sa dotyka tychto oblasti:

pozemné komunikacie (dialnice, rychlostné cesty a cesty nizSich kategorii) S
inteligentnym riadenim dopravy a dopravného znacenia podla aktualneho,
dynamicky sa meniaceho vyvoja na pozemnej komunikacii,

parkoviskd a odpocivadla (poskytuju informacie 0 volnych parkovacich
miestach, vytazenosti parkoviska alebo odpocivadla, moznosti rezervacie
parkovacieho miesta, informacie 0 dostupnosti doplnkovych sluzieb - napr.
toalety, detské ihriska a pod.),

Cerpacie a nabijacie stanice (informuji 0 cenach pohonnych hmét, vytazenosti
Cerpacej Stanice a cCakacich dobach na doplnenie paliva, o dostupnosti
doplnkovych sluzieb - napr. stravovanie, umyvanie vozidiel a pod.).

Princip efektivnosti rieseni inteligentnej mobility

3 https://www.partnerskadohoda.gov.sk/data/files/2012 op-evs 2018 05 11 zamer-np_mdv-sr.pdf
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Tento dokument inteligentnej mobility opisuje celkovy navrh vybudovania inteligentnej
mobility na uzemi SR. Ma svoje fixné Casti ako hlavny ciel’, viziu, zhodnotenie aktualneho
stavu, sumar aktivit, ktorymi sa dosiahne zadefinovany ciel’ a tiez konkrétne vystupy. Aby bol
efektivny, musi pri vSetkych svojich rieSeniach zohl'adnovat’ vSetky faktory. Medzi dolezité
oblasti patri budovanie legislativnej zmeny, ktora podpori zavadzanie jednotlivych ¢innosti do
praxe.

Pri hodnoteni efektivity budovania inteligentnej mobility sa bude brat’ ohl'ad na nasledujtice
kritéria:

miera inovacie: transfer know-how, aplikovany vyskum, investicie do vyskumu,
vyvoja a inovacii,

svetova unikatnost’: liderstvo a udrzatel'nost’,

realizovatel'nost’ v prostredi Slovenska: intelektualne vlastnictvo, odborné kapacity
a finan¢na narocnost’,

miera dopadu na konkurencieschopnost’ slovenského hospodarstva: zamestnanost’ a
zruénosti, nové podniky a diverzifikacia.

Princip vzajomnej zodpovednosti a transparentnosti pri spolo¢nej implementacii
inteligentnej mobility na medzinarodnej irovni

Spolo¢na implementacia inteligentnej, prepojenej a automatizovanej mobility v krajinach
EU zabezpe¢i okrem iného, aj zniZovanie poétu smrtelnych nehod na cestach, znizovanie
Skodlivych emisii z dopravy a znizenie dopravného pretazenia dolezitych usekov. Ocakava sa,
ze zavedenie mobility bez vodi¢a — po uplnom zacleneni do celého dopravného systému
a v kombinacii S vhodnymi podpornymi opatreniami a synergiami, medzi mobilitou bez vodica
a dekarbonizaénymi opatreniami — vyznamne prispeje k dosiahnutiu tychto kl't¢ovych
spolo¢enskych ciel'ov. Tieto rieSenia povedu k dosiahnutiu tzv. vizie nulovej nehodovosti, t. .
k situacii, ked’ na eurdpskych cestach nebude od roku 2050 dochadzat’ k ziadnym smrtelnym
nehodam. Premena tejto ambicie na realitu bude vyzadovat zodpovednil a transparentni
spolupracu medzi zainteresovanymi subjektmi a ¢lenskymi $tatmi. Zodpovednost' v plneni
stanovenych cielov v ramci dohodnutych ¢asovych usekov, je pri budovani systému
inteligentnej mobility vel'mi dolezita pre vsetky krajiny.

Princip riadenia implementacie rieSeni inteligentnej mobility s ciePom dosiahnutia
pozadovanych vysledkov

Slovensko sa podpisom ,,Letter of Intent™ v marci 2017 zaviazalo spolu s d’alsimi krajinami
EU k podpore cezhrani¢nej spoluprice pri rozvoji a testovani novych technologii,
komunika¢nych sieti a datovych sluzieb pre autonémne, automatizované a prepojené vozidla s
cielom zvySovat bezpe¢nost’ na cestach a zabezpelit' vysSiu plynulost dopravy. Dalej
prisl'ibilo pracovat’ na uvolniovani spektra pre pokrokové komunika¢né technologie ako 5G a
zapojit’ sa do pripravy a realizacie akéného planu spolu s Europskou komisiou na testovanie a
rozsiahle demonstrovanie prepojenych aautonémnych, automatizovanych a prepojenych



vozidiel v premavke. Prislusné organy v jednotlivych krajinach pracuju na stratégiach a
akénych planoch postupnej implementécie inteligentnej mobility na svojom uzemi.

Princip koherencie politik pre rozvoj inteligentnej mobility v ¢lenskych krajinach
unie

Pri rozvoji inteligentnej mobility je dolezité zabezpedit’ stlad medzi stratégiami a politikami
jednotlivych krajin a vyhnit' sa tak pripadnym strategickym nestiladom. Ddleziti tlohu pri
podpore prvkov inteligentnej mobility, ako aj automatizovanych vozidiel bude zohravat
bezpecfna a kvalitna cestna infrastruktira. Kvalita technickych rieseni rezimov a opatreni moze
ovplyvnit' implementacia prvkov, ako aj automatizovanych vozidiel do praxe. Taktiez je
dolezit¢ aby jednotlivi ucastnici cestnej premavky rozumeli vkazdej krajine vsetkym
informaciam o cestnej premavke (napr. dynamické obmedzenia rychlosti, umiestnenie
stacionarnych vozidiel, obchadzky, dopravné predpisy, atd’.), ked” sa tieto informéacie budu
zobrazovat’ digitalne. Z toho vyplyva, Ze vSetky systémy poskytujuce takéto informacie musia
byt interoperabilné. Europska komisia bude podporovat’ dostupnost’ a pristupnost’ zdiel'ania
takychto informacii. Dolezity je vzajomny sulad potrebnych rieSeni, aby nevznikali
nedorozumenia a zbyto¢né komunikac¢né problémy.

Princip koherencie legislativnych rieSeni na medzinarodnej irovni

EU v stgasnosti pracuje na legislativnom ramci, ktory sa bude tykat’ inteligentnej mobility
ako celku. A Ciastkova legislativa, vztahujica sa na niektoré parcialne problematiky
inteligentnej mobility uz je v platnosti. Prostrednictvom ramcovych predpisov tykajucich sa
schval'ovania vozidiel, ktoré boli upravené v roku 2018, sa napriklad zabezpecuje vnttorny trh
svozidlami. Clenské $taty nemozu prijimat’ vnitrostatne predpisy, ktoré su Vv rozpore
s pravnymi predpismi EU o vozidlach a pre nové technoldgie sa stanovuje osobitny postup.
Ramec EU pre schvalovanie vozidiel sluzi ako vzor pre medzinarodna harmonizaciu s
medzindrodnymi partnermi (napr. Japonskom, Ruskom a Cinou). Okrem toho st na
medzinarodnej Grovni prijaté a uznavané pravidla v oblasti ochrany osobnych udajov, ktoré
stanovuju vysoké Standardy pre ochranu citlivych tdajov a manipulaciu s nimi. Aby vznikol
plnohodnotny, harmonizovany a nad¢asovy legislativny ramec pre inteligentnti mobilitu, buda
musiet’ prist’ v blizkej dobe nové legislativne zmeny, ktoré predidu potencialnym legislativnym
sporom a nesuladom v danej problematike.®

Princip vzajomnej spoluprace ekosystémov inteligentnej mobility v ¢lenskych
krajinach eu

Pri priprave a realizacii zavadzania inteligentnej mobility v &lenskych $tatoch EU je
nesmierne dolezita systematicka a neustala spolupraca na vsetkych urovniach zodpovednych
organov. Kombinacia odbornych znalosti a ich vymeny méze vel'kym spdsobom ulah¢it’ pracu
pri budovani komunikacnych sieti a inteligentnych dopravnych systémov. Tvorba ekosystému
medzi jednotlivymi aktérmi zahfiia okrem aktivnej komunikacie aj mnozstvo d’alsich aktivit a
pod-aktivit. Kazda krajina musi byt oboznamena s rovnakymi podmienkami ich zavadzania.
Spolupraca ekosystémov spociva V prepojeni sukromného, verejného a akademického sektora

4 https://www.partnerskadohoda.gov.sk/data/files/2012 op-evs 2018 05 11 zamer-np_mdv-sr.pdf
5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/T XT/2uri=CELEX%3A52018DC0283&0id=1607692732485
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v ramci Krajiny a nasledne musi tto spolupracu preniest’ aj ha medzinarodna uroven. V praxi
vysledna spolupraca znamena napriklad, ze vozidlo prechadzajtice z jedného $tatu do druhého
jazdi v rovnakych podmienkach cestnej infrastruktiry a cely systém je nastaveny univerzalne a
bez technickych komplikacii. Viziou je implementovanie inteligentnej mobility do praxe, ¢o by
znamenalo dolezita zmenu, pokial’ ide 0 zniZzovanie po¢tu smrtelnych nehod na cestach,
znizovanie Skodlivych emisii z dopravy a zniZenie dopravného pretazenia.

Princip primeranosti rieSeni so subjektami systému inteligentnej mobility

V tomto kontexte je potrebné rozumiet’ predovsetkym sposob, akym sa jednotlivé rieSenia a
opatrenia buda implementovat’ do realneho zivota. V prvom rade je potrebné prihliadat’ na
moznosti a dostupnosti jednotlivych technologickych, ¢i T'udskych kapacit v danom State,
pripadne regione konkrétnej krajiny. Ked'ze infrastruktara a tiez ekonomicka sila nie je v celom
State, ani vo vSetkych ¢lenskych krajinach rovnaka, je nevyhnutné implementovat’ jednotlivé
prvky inteligentnej mobility v sulade s principom primeranosti. To plati najmé pri
legislativnych pdsobnostiach vykonu konkrétnych opatreni, napriklad pri zavadzani
autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel do praxe, pripadne novych spésoboch
a aspektoch technickej kontroly inteligentnych prvkov a vozidiel. Treba si uvedomit’, ze
zavadzanie nového systému ma Sirok(l posobnost’ a vsetko treba realizovat postupnym
sposobom. Ludia neprejdi pocas kratkeho ¢asového tiseku do uplne novej koncepcie mobility
a neobstaraju Si pocas kratkeho ¢asového horizontu vsetky potrebné technické prvky, ktoré
budu ihned’ spinat’ najnovsie $tandardizacie v sulade s inteligentnou mobilitou.

Princip monitorovania a efektivneho zlepSovania rieSeni systému inteligentnej
mobility

Zavedenie inteligentnej mobility do praxe na uzemi SR je zatial' v pociato¢nej faze. Po
nevyhnutnych pripravach a réznych stadiach uskutocnitelnosti v ramci jednotlivych oblasti
inteligentnej mobility pridu kroky k realizacii konkrétnych opatreni a technickych rieseni.
Nasledny progres v implementacii rieSeni bude zavisiet okrem iného aj od toho, ako budu
subjekty verejného a sukromného sektora komunikovat, podporovat ariadit’ celkovi
implementaciu a tiez vyskum a vyvoj v tejto vyznamnej oblasti celospolo¢enského charakteru.
Popri samotnej implementacii je nemenej dolezitou Cinnostou aj pravidelne monitorovat’ a
vyhodnocovat’ realne postupy a ciastkové pokroky pri dosahovani Specifickych cielov a
jednotlivych opatreni smerujicich k implementacii inteligentnej mobility na tzemi SR.
Neustale zlepSovanie a zavadzanie novych rieSeni v mobilite do praxe prinesie mnozstvo
vyznamnych benefitov pre celt spolo¢nost’.
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C-ITS Kooperativne inteligentné dopravné systémy (Cooperative Intelligent
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MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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SR Slovenska republika
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V2P komunikécia vozidla s 0sobou
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VI vyskum, vyvoj a inovacie
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Zakladné informacie 0 akénom pline

Nazov dokumentu

AKkény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a
inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025

Identifikacia potreby

Vychadza a nadvizuje na Dlhodoby plan pre adresovanie vyziev v

cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 - 2030

Zadavatel akéného planu

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Gestor

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Typ dokumentu

Spolupracujuce strany pri
realizacii dokumentu

Rezortna (sektorova) stratégia

Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie
Slovenskej republiky

Definovany ciel’

Zadefinovanie suboru opatreni v oblasti rozvoja inteligentnej
mobility v Slovenskej republike

Rok vypracovania

2020 - 2021

Schvalovatel’

Vlada Slovenskej republiky

Forma schvalenia

Uznesenie vlady Slovenskej republiky

Doba realizacie

Strednodoba: 2021 — 2025

Indikatory Stav realizacie opatrenia ano/nie
Monitoring Monitoring uskuto¢nenia jednotlivych opatreni a cela
problematika rozvoja dopravy a inteligentnych vozidiel bude
vyhodnocovana na pravidelnej baze na arovni MDV SR.
Zhrnutie

Dokument predstavuje Akény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej
mobilite na roky 2021 — 2025. Ak¢ny plan je implementaénym dokumentom, ktory nadvézuje na
Dlhodoby plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2030
a Stratégiu pre inteligentni audrzatelntt mobilitu Slovenska — vizia smerovania dopravy na
Slovensku do buducnosti (d’alej len Stratégia vo vSetkych prislusnych gramatickych tvaroch).

Akény plan bol spracovany za tucéelom stanovenia a Specifikacie konkrétnych opatreni,
smerujucich k naplneniu cielov Dlhodobého planu a Stratégie. Realizacia opatreni Akéného planu
prispeje K znizovaniu emisii, ¢i nadmernému hluku a zabezpeci zlepSenie zivotného prostredia a
kvality ovzdusia. Vyuzivanie réznych foriem inteligentnej mobility, ako napriklad zdiel'ana mobilita,
prispeje k redukcii poctu vozidiel na cestach, ¢im sa zaroven znizi pocet dopravnych kongescii.



Financovanie opatreni je naviazané prevazne nha programové obdobie 2021 — 2027 a Statny
rozpocet SR. Pri vybranych opatreniach je uvazované s financovanim VvV ramci sucasného
programového obdobia 2014 - 2020. Na zaklade plnenia opatreni Akéného planu a buducich priorit
a smerovania EU bude SR pokracovat’ v tvorbe budticich/nadvizujucich akénych planov a plneni
Dlhodobého planu a Stratégie ako zakladného ramca. Zodpovednost’ za monitorovanie a kontrolu
plnenia jednotlivych opatreni prinalezi MDV SR.

Plnenie opatreni Ak¢ného planu bude vyhodnocované systematicky v pravidelnych ro¢nych
intervaloch.

Akény plan pozostava zo stanovenia dlhodobych cielov reflektujucich ciele DIhodobého planu
a vizie Stratégie, v ramci ktorych vie SR zacat realizovat’ prislusné opatrenia a zamerania Akéného
planu, analyzy instituciondlneho zézemia, koordinacie uloh a spdsobu realizacie Akéného planu.
Oblasti inteligentnej mobility, ktoré su pokryté dlhodobymi ciel'mi, predstavuji zakladiu pre
rozvijanie inteligentnej mobility v cestnej doprave. Znacna cast Ak¢éného planu pozostiva zo
Specifikacie jednotlivych opatreni, ktoré je mozné zacat’ realizovat’ v kratkodobom horizonte. Pri
tvorbe opatreni Ak¢éného planu bola aplikovana metodika SMART, na zaklade ktorej mozno kazdé
opatrenie oznacit’ ako Specifické, meratel'né, dosiahnutel'né, realne a ¢asovo ohrani¢ené. Kazdé z
opatreni disponuje opisom, identifikovanim zodpovednosti, $pecifikovanim c¢asového obdobia
realizacie, hlavnym ocakavanym vystupom, odhadovanymi nakladmi a zdrojom financovania
opatrenia. Opatrenia disponujt taktiez identifikaciou ich zavislosti od inych opatreni v Akénom plane
a v neposlednom rade referenciou na iné strategické a implementa¢né dokumenty alebo opatrenia
Ak¢ného planu.

Jednym z0 zamerov AkEného planu je posilnenie institucionalneho zazemia sposobom, ktory
poskytuje prilezitost’ u¢inne vyuzivat' priamo riadené programy EU a osobité zdroje z riadenych
programov. Takisto poskytuje prilezitost pre vytvorenie komunika¢ného kanalu s tmyslom
inova¢ného napredovania a vzniku novych projektov s moznost'ou zahraniénej spoluprace.

Dlhodobé ciele, $pecifické ciele a opatrenia Akéného planu:

1. Vyuzivanie vyhod inteligentnej mobility v beznej prevadzke
1.1 Lepsie struktarované data (idaje) pre inteligentné rozhodovanie v dopravnej politike
1.1.1 Zlepsit rozsah, kvalitu a manazment zberu udajov v cestnej doprave
1.2 Lepsia infrastruktara pre inteligentna mobilitu
1.2.1 Vybudovanie novej inteligentnej infrastruktury

1.2.2 Implementacia 5G siete pre ucely zabezpecenia konektivity prvkov inteligentnej
mobility

1.2.3 Vytvorenie podmienok pre zriadenie osobitného testovacieho prostredia

1.3 Odstranenie legislativnych bariér pre plnohodnotné vyuzivanie vyhod inteligentnej
mobility



1.3.1 Prijatie osobitnej prdavnej upravy a novelizacie dotknutych pravnych predpisov v
oblasti inteligentnej mobility v Slovenskej republike

1.4 Institucionalne zabezpecenie agendy inteligentnej mobility vo verejnom sektore

1.4.1 Zriadenie ndrodného koordinatora inteligentnej mobility pre oblast dopravy

2. Zvysenie konkurencieschopnosti ekosystému mobility a zlepSenie podporného
prostredia pre rozvoj inteligentnej mobility

2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom podpory vedy a vyskumu a
inovaénych aktivit v podnikoch a akademickych institaciach

2.1.1 Zvysenie objemu verejnej financnej podpory a adresna podpora pre VVI v oblasti
inteligentnej mobility

2.1.2 Instituciondlna podpora funkcéného ekosystému inteligentnej mobility medzi
sukromnym, verejnym a akademickym sektorom

Na nasledovnych stranach je uvedena cestovna mapa (roadmap) rozvoja inteligentnej mobility v
cestnej doprave na uzemi SR. Roadmap pozostava z identifikovania dlhodobych ciel'ov a grafického
zobrazenia ich naplnenia prostrednictvom $pecifickych cielov a prislusnych jednotlivych opatreni.
Sluzi ako prehl’ad vecnej a ¢asovej postupnosti realizacie Akéného planu.
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Uvod

Poziadavky na naplianie dopravnych potrieb jednotlivcov a organizacii sa v ramci globélnej
urbanizacie a vyvoja obchodnych modelov stupnuju natol’ko, ze dopravné mody v doterajsej podobe
nebudu schopné ich napinat. V pripade cestnej dopravy sa dopyt po transformacii kombinuje s
oddvodnenymi poziadavkami na eliminovanie vplyvov dopravy na Zivotné prostredie.

Riesenie ponuka technologicky pokrok. V stilade s megatrendmi a strategickym smerovanim EU
vznika tlak na aplikaciu novych prvkov a technologii inteligentnej mobility v oblasti dopravy. Jednym
z cielov je znizenie poc¢tu automobilov zneéistujucich zivotné prostredie a podpora zavadzania
novych alternativnych pohonov. Z dévodu stale diskutovanej$ej environmentalnej situacie je
potrebné dbat’ na cielené znizovanie uhlikovej stopy v ovzdusi a s tym spojené zvySovanie kvality
zivotného prostredia a zivota obyvatel'ov SR.

Sucastou cielov a opatreni Akcéného planu pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a
inteligentnej mobilite je vypracovanie legislativneho ramca, prostrednictvom tpravy existujucich a
navrhnutia novych pravnych noriem pre ucely zavadzania a rozvoja inteligentnej mobility.
Nastavenie vhodnej legislativy pomoze tiez efektivnej realizacii ostatnych opatreni Akéného planu.
Dalsim nemenej dolezitym zamerom zvolenych opatreni je stimulacia inteligentnej mobility priamo,
pomocou rozvoja vedy a vyskumu. Definované opatrenia pomézu pri vytvarani priaznivych
podmienok pri tvorbe materialno-technologického prostredia pre implementaciu a rozvoj
inteligentnej mobility a jej prvkov a spristupnia moznost’ testovania a zavadzania inovativnych rieSeni
do praxe.

Dlhodobé ciele pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite

Pre tuspesné naplnenie podstaty Dlhodobého planu, ktory podporuje primarnu myslienku
inteligentnej mobility (tzn. umoznit’ ¢asovo a energeticky efektivny, bezpecny a komfortny presun
0sob a tovaru s ohl'adom na environmentalny aspekt dopravy) boli navrhnuté opatrenia Akéného
planu kategorizované podl'a jednotlivych dlhodobych a Specifickych ciel'ov. Realizacia konkrétnych
opatreni v sledovanom c¢asovom horizonte umoznia Slovensku dosiahnut’ vyrazny tspech a
napredovanie pri budovani a rozvoji inteligentnej mobility v prostredi cestnej infrastruktary.

Stanovena $truktura ciel'ov a opatreni vytvara podmienky a vhodné prostredie podporujice rozvoj
inteligentnej mobility na Slovensku, ¢o sa pozitivne prejavi napr. na tvorbe novych pracovnych miest,
konkurencieschopnosti subjektov posobiacich v danej oblasti a tiez v zintenzivneni vzajomnej
koordinacie a spoluprace subjektov verejnej, sikromnej a vedecko-vyskumnej sféry. Dlhodobé ciele
st navrhnuté tak, aby nadvazovali na viziu a poslanie DIhodobého planu a zaroven zaru¢ujua obsahovu
a ¢asovu koordinovanost’ jednotlivych opatreni Akéného planu navzajom.

InStitucionalne zabezpecenie pre adresovanie vyziev v cestnej doprave, vratane posilnenia
prostredia pre vyuZitie inteligentnych rieSeni

Pre efektivnu realizaciu opatreni Akéného planu v kratkodobom horizonte je nutné pripravit
vhodné a plne funk¢éné instituciondlne zabezpeCenie a z neho vyplyvajuce financné potreby a
procesy. Kroky pre pripravu vhodného prostredia mézeme pozorovat v dvoch oblastiach.
Nevyhnutné je zabezpec€it hlb$iu mieru prepojenia spoluprace medzi verejnym, sukromnym a
akademickym sektorom. V tomto smere naviazeme na platformu spoluprace a inova¢ného partnerstva
pre inteligentna mobilitu, ktora vytvara priestor pre komunikaciu spominanych subjektov. Pre
potreby d’alsieho rozvoja platformy bude nutné nastavit’ procesy ako udrzatelny mechanizmus
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podpory napriklad vo forme pomoci pri vzniku vyskumno-vyvojovych skupin ¢i inovac¢nych
partnerstiev. Navrhovany postup ma potencial vyrazne pozitivne ovplyvnit’ Smerovanie vyskumnych
institacii a napredovanie Slovenska. Poskytne sa im priestor na vymenu svojich skuasenosti,
vedomosti a inovaénych postupov, ktoré mozu realizovat’ i v kooperacii S0 zahraniénymi subjektmi.
Zakladatel'skd zmluva zaujmového zdruzenia pravnickych osob Inteligentnd mobilita Slovenska
polozila zaklad vzniku medzisektorovému ekosystému. Hlavnym predmetom cinnosti tohto
zdruzenia ma byt podpora systémovych zmien veducich Kk inovaciam a transformacii Krajiny ako ju
pozname.

Druhou oblast'ou bude posilnenie a rozvoj funkcii planovaného Narodného koordinatora, ktory
bude mat" okrem iného na starosti problematiku inteligentnej mobility vo forme vytvorenia
virtudlneho priestoru - one stop shop, ¢im zabezpeCi podporu spoluprace S inteligentnymi a
integrovanymi dopravnymi systémami a ich operatormi.

Posilnenim institucionalneho zabezpedéenia sa pre SR vytvori prilezitost’ u¢inne vyuzivat' priamo
riadené programy EU, taktieZ sa vytvori predpoklad na vyuzitie prostriedkov zo §trukturalnych a
investiénych fondov EU. MozZnost’ ziskat’ zna¢né finanéné prostriedky predstavuju aj osobité zdroje
z riadenych programov - Program Horizont Eurépa - Ramcovy program EU pre vyskum a inovacie,
CEF - Nastroj na prepajanie Eurdpy, ¢i komunitné programy ako ,,COSME, URBACT, alebo
EUREKA?”, centralne riadené Eurdépskou komisiou.

Stat musi na zaklade relevancie a vyhodnotenych trhovych medzier poskytovat’ aktivnu podporu
rovnako ako v prvej, tak aj v druhej spominanej oblasti. IntenzivnejSia inStitucionalna podpora
z dovodu vyskumu a vyvoja novych technologickych rieseni, zberu dat, ¢i vytvorenie komunikaéného
kanalu s imyslom prepojenia jednotlivych institicii do znacnej miery ovplyvni aplikaciu a rozvoj
inteligentnej mobility z casového aj nakladového hladiska. Akény plan obsahuje dalsie
inStitucionalne opatrenia, ktoré sa nachadzaju z dévodu ich vyznamu v jednotlivych relevantnych
kapitolach.

Koordinacia aloh akéného planu

Kontrola plnenia opatreni a zodpovednost’ za monitorovanie prinalezi Ministerstvu dopravy a
vystavby SR. MDV SR nastavi ramec spoluprace s odbornou verejnostou a prislusnymi rezortmi,
ktoré boli identifikované ako zodpovedné za jednotlivé opatrenia. MDV SR taktieZ stanovi meratel'né
indikatory pre nastavené dlhodobé ciele a tiez metdodu zberu udajov a ich vyhodnocovania v
pravidelnych intervaloch. Institacia bude vyhodnocovat’ metédy navrhu a implementacie opatreni
Akéného planu pravidelne, vo vopred stanovenych intervaloch. Aktualizacia Akéného planu bude
vykondvana na zéklade zistenych vysledkov implementacie opatreni.

Odpocet plnenia Akéného planu bude predkladany vlade SR kazdoro¢ne k 31. decembru. Na
zaklade zisteni, respektive naplnenych opatreni bude tento Ak¢ny plan aktualizovany.

Podpornu ¢innost” pri implementacii opatreni Akéného planu pre adresovanie vyziev v cestnej
doprave bude vykonavat platforma Inteligentnd mobilita Slovenska. Zakladatel'mi platformy
spoluprace pre inteligentn mobilitu st MIRRI SR, MDV SR a subjekty sukromného sektora
a akademickej obce/vedecko-vyskumného sektora zaoberajtice sa oblast'ou inteligentnej mobility.

Prezentacia plnenia opatreni navonok, najmd so sukromnou a akademickou sférou, bude
realizovana prostrednictvom rovnakej platformy, ktora predstavuje okrem iného tiez priestor, kde
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moze prebiehat’ ziva diskusia ohl'adom planovanych zmien a dostato¢nej pripravy zo strany subjektov
na nadchadzajice zmeny.

Zakladatel'ska zmluva zaujmového zdruzenia pravnickych osob Inteligentna mobilita Slovenska
polozila zaklad vzniku medzisektorovému ekosystému. Hlavnym predmetom ¢innosti tohto
zdruZenia ma byt’ podpora systémovych zmien veducich k inovaciam a transformacii krajiny ako ju
pozname. V case vypracovania daného materialu bola Cinnost' ekosystému obmedzovana vo
vykonavani svojej ¢innosti vzh'adom na pandemicku situaciu v Krajine. Prvym krokom vsak bolo
oslovenie subjektov, ktoré mozu akokol'vek priamo prispievat’ k formovaniu inteligentnej mobility v
ramci SR. Pociato¢né komunikacie zdruzenia smerom K potencialnym subjektom uz boli zahajené a
ofakava sa uzka spolupraca s aktivnymi subjektami, ktoré su ochotné byt sucastou tvorby
inteligentnej mobility.

Sposob realizacie akéného planu

Technologicky segment v oblasti inteligentnej mobility je jeden z najrychlejSie sa meniacich
segmentov.
V minulosti sa technologie netransformovali takym dynamickym tempom, pricom ich zavadzanie do
praxe si vyzadovalo niekol’konasobne rozsiahlejsie ¢asové obdobie. Taktiez legislativna priprava si
nevyzadovala taku frekventovani zmenu, ako je tomu v sicasnosti. Casto si zavedenie inovativnej
technolégie do praxe vyzaduje podloZenie zmenou a doplnenim prislusnej legislativy. Stat musi byt
preto pripraveny na rychlo sa meniace externé podmienky a reagovat’ flexibilne pripravou prostredia
pre zavedenie normativnych zmien, ktoré implementaciu novych technologii v dostato¢nej miere
podporia. Nemenej dolezita je aj skutocnost, ze inovativne technologické projekty, ktoré v SR
vznikaju, podporuju moznosti spoluprace SO zahrani¢nymi subjektami verejného a stkromného
sektora a tym celkovt konkurencieschopnost’ nasej krajiny.

Jednym z cielov Akéného planu je odstranenie legislativnych bariér a tvorba potrebného
legislativneho prostredia. Pred samotnym realizovanim niektorych dotknutych aktivit, je nevyhnutné
ich podlozit’ legislativnou Gpravou. Planovana pravna tprava bude monitorovana a v pravidelnych
intervaloch vyhodnocovana potreba jej zmeny a doplnenia. Spésobom nepretrzitého sledovania
existujicej legislativy v spojeni s technologickym pokrokom a aktivitami na uzemi SR, je mozné
pripravit’ prostredie na stale rychlejSie sa rozvijajucu digitalizaciu, automatizaciu a inteligentné
rieSenia.

Pripravované prepojenie verejného, stkromného a akademického sektora podpori vyvoj
inovativnych projektov v SR, vratane zlep3enia konkurencieschopnosti krajiny. Umyslom prepojenia
spominanych sektorov je vytvorenie externého prostredia, za u¢elom vzniku komunika¢ného kanalu
a tvorby podmienok pre zefektivnenie komunikacie medzi jednotlivymi subjektmi. Prepojenie vyssie
uvedenych sektorov tvori potencial pre d’al$iu podporu naplnenia opatreni Ak¢ného planu. Je
nesmierne dolezité vytvorit’ priaznivé podmienky transformacie a navrhu regulacnych opatreni ako
pre verejny sektor, tak pre sukromny a akademicky sektor.

Pre zachovanie plne funkéného a bezpe¢ného vyuzivania najnovsich technolégii je nevyhnutné
prihliadat’ na citlivé udaje, ktoré sa tykaji najma fyzickych osob. V ramci planovanej normotvorby
sa preto musia nastavit’ také podmienky pri narabani s citlivymi udajmi, aby nedochadzalo K ich tniku
a zneuzitiu. Jednym zo zamerov tohto Akéného planu je prehibenie dovery osob vyuzivajucich 5G
siet’ a to zabezpecenim ochrany osobnych udajov a vytvorenim takych podmienok, ktoré zabezpecia
tvorbu primeraného procesu transformacie. Rovnako pri procese zberu, spracovania a
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vyhodnocovania dat méze dojst’ k ich tiniku a preto je nemenej dolezitym cielom vytvorenie takych
podmienok, ktoré tieto hrozby tniku dat eliminuji v maximalnej miere. Implementacia opatreni
Akéného planu je v sulade so zakonom ¢. 18/2018 Z. z. o ochrane osobnych udajov a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov a Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27.
aprila 2016 o ochrane fyzickych os6b pri spracuvani osobnych udajov a 0 vol'nom pohybe takychto
udajovl, ktorym sa zruSuje smernica 95/46/ES (GDPR).

Ambicia Ak¢éného planu

Ambicia Akéného planu smeruje k naplneniu vytycenych ciel'ov rozvoja inteligentnej mobility na
uzemi SR SO zameranim na prepojenu a autonémnu mobilitu v cestnej doprave. Ambiciou je tiez
polozenie nosnych pilierov inteligentnej cestnej dopravy, na ktoré by mohli v budicnosti nadvédzovat
ak¢éné plany novych inovaénych projektov, vratane inych médov dopravy. Viziou inteligentnej
mobility je vyrazné zefektivnenie napifania dopravnych potrieb obyvatel'stva a organizécii,
udrzatel'nym spdsobom S vyuzitim inteligentnych technologii.

Jednym z klIiCovych cielov Akéného planu je prepojenie sukromnej sféry, verejnej sféry a
vedecko-vyskumnej sféry, s amyslom vytvorenia prostredia za ucelom vzajomnej spoluprace. Toto
prostredie vo forme komunika¢ného kanalu tvori perspektivu nielen v rozvoji inteligentnej mobility,
ale aj pre vznik novych projektov, smerujtcich k progresivnemu vyvoju podnikatel'ského prostredia
v SR. Taktiez podporuje moznt spolupracu S0 zahrani¢nymi subjektmi.

Naplnenie dlhodobych ciel'ov prostrednictvom jednotlivych opatreni, tvori zaklad pre budovanie
inteligentnej mobility na Slovensku. Ambiciou Akéného planu je zaroven podporit’ 3 zakladné oblasti
inteligentnej mobility:

* inteligentnd infrastruktura,
* inteligentné vozidla,

» S$pecificka oblast’ inteligentnej mobility, tvorena:
o integrovanymi dopravnymi systémami,
o zdielanou mobilitou.

Inteligentna infrastruktara pozostava z jednotlivych prvkov, medzi ktoré patria predovsetkym
pozemné komunikacie S inteligentnym riadenim dopravy a dopravného znacenia podl'a aktualneho
vyvoja na pozemnej komunikacii, inteligentné systémy podavajice informacie 0 parkovacich
miestach a odpocivadlach a systémy podavajuce informacie 0 Cerpacich a nabijacich staniciach.
Inteligentné vozidla su vozidla, ktoré disponuju externymi zariadeniami a funkcionalitou
integrovanou priamo vo vozidle s réznymi stupiiami autonémnosti. Specifické formy inteligentnej
mobility st tvorené predovSetkym z integrovanych dopravnych systémov a zdielanej mobility.
Integrované dopravné systémy umoznuju efektivne vyuzit' viaceré sposoby dopravy, akymi st
napriklad cestna, zelezni¢na ¢i hromadna doprava. Pod zdielanou mobilitou je mozné chapat
mobilitu, ktora je sucastou mikromobility a individualnej dopravy. Tvori ju predovsetkym
bikesharing, carsharing, ridesharing a pod.

Akény plan vedie taktiez k vytvoreniu potrebnych legislativnych tprav, ktoré podporia moznost’
ziskavania

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016R0679

13



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016R0679

a operovania s datami z prostredia infrastruktiry. Pravna regulacia zberu a vyhodnocovania dat z
dopravného prostredia do zna¢nej miery podmiefiuje moznu aplikaciu jednotlivych opatreni.

Ambiciou predlozeného Akéného planu je vytvorenie podmienok pre zber, spracovanie a
vyhodnocovanie dat z prostredia infrastruktary. Ciel'om tohoto procesu je nadobudnutie informacii 0
zvolenych dopravnych miestach a uzloch a o aktudlnej dopravnej situacii SO zameranim na
zabezpeCenie presunu uzivatela z bodu A do bodu B podla preferencii, a to ¢o najefektivnejsie,
najrychlejsie, najkomfortnejsie, najbezpecnejsie a s oh'adom na environmentalny aspekt. Akény plan
takisto smeruje k tvorbe podmienok umoziiujacich vymenu dat medzi subjektmi (oblastami)
inteligentnej mobility.

1. Vyuzivanie vyhod inteligentnej mobility v beznej prevadzke

Hlavny princip implementacie a fungovania inteligentnej mobility v SR spociva predovsetkym v
neustalom zbere, vymene, spracovavani a vyhodnocovani dat z realneho prostredia a v realnom ¢ase.
Na zabezpecenie tejto ¢innosti je nevyhnutné prijat’ efektivne rieSenia. Samotny proces plosnej
realizacie bude pozostavat’ z materialno-technologického zazemia - centra na zber, spracovavanie a
uchovavanie udajov (d’alej len ,,centrum®). Prostrednictvom tvorby materialno-technologického
zazemia pre implementaciu a rozvoj inteligentnej mobility sa nastartuje proces jej realizacie do praxe.
Dolezité je kontinualne vybudovanie novej inteligentnej infrastruktary, ktorej prvky budu snimat’
dianie z cestnej premavky V realnom case a prostredi a zaroven ich aj vyhodnocovat’ ¢i posielat’ na
d’alsie spracovanie zaujemcom 0 dané data. Nevyhnutnou ¢innostou pre vybudovanie podporného
prostredia inteligentnej mobility je aj vytvorenie podmienok pre testovanie a zavadzanie rieSeni
inteligentnej mobility do praxe. K podmienkam je mozné zaradit’ najma implementaciu 5G sieti pre
ucely zabezpecenia konektivity prvkov inteligentnej mobility, ktora zabezpeci plynuly a efektivny
datovy tok medzi jednotlivymi subjektmi a prvkami inteligentnej mobility. Dalej je to vytvorenie
podmienok pre zriadenie osobitného testovacieho prostredia, ktoré umoznia efektivny vyskum a
vyvoj novych technolégii a tiez zavadzanie novych prvkov.

Rovnako je nevyhnutné sustredit’ pozornost’ na vytvaranie Specifického legislativneho prostredia.
VyrieSenim legislativnej problematiky bude umoznené jednotlivé prvky inteligentnej mobility
zavadzat’ do praxe.

Zriadenim narodného koordinatora pre aplikaciu inteligentnej mobility v ramci dopravy
zabezpecime aktivne rieSenie potrebnych administrativnych zaleZitosti. stivisiacich S implementéaciou
inteligentnej mobility do praxe. Aplikovanim tychto opatreni sa budu moct vyuzit vyhody
inteligentnej mobility v beznej prevadzke aj pre S§irSiu, laicku verejnost’, vratane obyvatelov a
navstevnikov SR.

1.1 Lepsie Struktirované data (udaje) pre inteligentné rozhodovanie v dopravnej
politike
Komplexny a unifikovany zber dat spolu s ich uchovavanim a spracovavanim zabezpeci
bezproblémovu prevadzku rieSeni a prvkov inteligentnej mobility, autondmnych, automatizovanych
a prepojenych vozidiel, ale aj vozidiel s pokroCilym stupfiom autonémnosti a integrovanymi
funkcionalitami. Zber dat, ako aj samotni prevadzku, Coraz castejSie zabezpeCuju rdzne
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digitalizované a automatizované rieSenia. Nevyhnutnost’ zberu relevantnych dat (najmé dynamickych
dat v realnom case) z prostredia cestnej infrastruktiry a ich centralizovaného uchovavania je
podlozena aj skuto¢nostou, ze V pripade jazdy autonémnych a prepojenych vozidiel je takmer Gplne
eliminovana schopnost’ jednotlivca (vodi¢a) rozhodovat sa pri beznych ukonoch spojenych s
vedenim vozidla v premavke. V pripade plne autonomnej jazdy vozidla je nutné, aby tlohy vodica
v suvislosti S riadenim vozidla v skuto¢nej premavke na pozemnych komunikaciach prevzal
vypoctovy systém, zalozeny primarne na datovej baze, ktory musi tieto data analyzovat’ a zabezpecit’
tak plynult a bezpe¢nu jazdu autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel.

Centrum na zber dat bude mozné prepojit’, resp. transformovat’ do sucasnych datovych platforiem,
konkrétne do Narodného systému dopravnych informacii (NSDI) pre ucely zberu, spracovania
a uchovavania dat, resp. d’alsej nevyhnutnej manipulacie s datami, ktoré majua pévod v inteligentnej
alebo autonomnej doprave.

1.1.1 ZlepSenie rozsahu, kvality a manazmentu zberu idajov v cestnej doprave

Zber, spracovavanie a uchovavanie udajov predstavuje neodmyslite'na ¢innost’, ktorou je mozné
zabezpeclit’ bezproblémovu prevadzku vozidiel, alebo samotny rozvoj asistencnych /digitalizovanych
automatizovanych rieSeni V pripade plne autonémne riadeného vozidla I'udsky faktor absentuje,
ateda je nutné, aby jeho ulohy v suvislosti sriadenim vozidla v ramci prepravy na pozemnych
komunikaciach prevzal vypocétovy systém. Takyto systém vSak okrem zékladnych informacii
0 fungovani premdvky na pozemnych komunikacidch musi mat’ schopnost’ ziskavat, uchovavat’,
triedit’ a spracovavat’ data Vv redlnom cCase. Je to nevyhnutné pre spravny proces urcenia
a prispdsobovania sa r6znym situaciam a okolnostiam.

Opis opatrenia Vytvorenie centra v prostredi SR  reprezentuje moznost
jednoduchého pristupu k rozsiahlej databaze
kl'aicovymi informaciami o doprave, vratane informacii dostupnych
Vv redlnom Case. Informéacie tohto centra mozu byt’ vyuzité aj za inym
ucelom, nez je prevadzka inteligentnych prvkov mobility, ato
napriklad pre vyhodnocovanie aplikovanych rieSeni mobility
v cestnej doprave, vyvoj sluzieb a softvérovych aplikacii
inteligentnej mobility, podrobnejSie poskytovanie informécii ako
laickej tak iodbornej verejnosti, ¢i samotnym vodi¢om vozidiel
vyuzivajucim cestnt infrastruktiru na Slovensku. Rovnako mézu
mat” vyznamnu funkciu pri tvorbe dopravnej politiky SR. Vyvoj
a zriadenie centra vytvara prilezitost’ pre angaZovanie odbornikov
z oblasti IT a technoldgii, ktori by sa takymto sposobom mohli
podiel'at’ na optimalizécii cestnej infraStruktiry a vytvarat tak
rieSenia predstavujuce stimuly pre technologicky pokrok s vyuzitim
ich vlastného know-how.

Vzhl'adom na skutocnost, Ze v suCasnosti je z prostredia jazdy
autonoémnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel zndmych
len malo informacii, ktoré by Specifikovali typ, objem a formu dat,
ktoru je potrebné spracuvat, je optimdlnym rieSenim vytvorenie
samostatného projektu, ktory bude viest’ k zriadeniu predmetného
centra. Zriadenie centra podlicha viacerym logicky nasledujucim
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krokom, pri¢om primarnym krokom vedtcim k realizacii opatrenia
je vytvorenie timu kvalifikovanych odbornikov, ktori zadefinuju
potrebné parametre (softvérové a hardvérové prostriedky), objemy a
formu dat, ktoré maju byt centrom spracovavané (odhadovana doba
pre zadefinovanie parametrov, objemov dat a materidlno-
technologického vybavenia je 1 rok). Nésledne budu blizsie
Specifikované parametre materidlno-technologického vybavenia
potrebného pre zriadenie a prevadzkovanie centra po dobu 10 rokov
vratane plateného hostingu. Akceptovatel'nou formou hostingu moze
byt’ aj umiestnenie centra pre zber udajov vo virtualnom prostredi
vladneho cloudu. Nasledne sa po vytvoreni centra o¢akava zapojenie
Pudskych zdrojov realizatora opatrenia (vyuzitie internych kapacit),
ktoré zabezpecia prevadzku centra internymi kapacitami.

Centrum by stcasne malo byt schopné zbierat’ a spracovavat’ aj
komplexné data z prostredia funkcionality a prevadzky prvkov
inteligentnej mobility, akymi st data o vzijomnej komunikécii
inteligentnych vozidiel a tiez komunikacie medzi vozidlom a
inteligentnou infrastruktirou a $pecialnymi prvkami inteligentne;j
mobility (zdielana mobilita, integrované dopravné systémy) Vv
zmysle novych Standardov komunikécie ako V2X (V2V, V2I,V2P,
C-V2X, V2N, komunika¢né protokoly). Ku komplexnym déatam,
ktoré centrum bude schopné spracovavat’, je mozné zaradit’ aj vysoko
presné a vysoko kvalitné HD mapy, po ktorych v sti€asnosti rastie
dopyt, nakol'’ko dochddza k intenzivnejSiemu vyuzitiu pokrocilych
asistenénych  systémov  vodi¢a (ADAS) wurcenych pre
automatizovanu jazdu vozidiel na cestnej infrastruktare. HD mapy
st schopné zachytavat’ zmeny atribiitov vozoviek cestnej siete rychlo
a s vysokou presnost’ou, pricom je mozné ich aktualizovat’ s vysokou
efektivitou (t. j. kratky Cas aktualizacie, rychle rozsirenie na d’alsie
oblasti).

Samotna dostupnost’ relevantnych dat je vo vzajomnej korelécii s
budovanim prvkov inteligentnej mobility, a to najmd novej
inteligentnej infraStruktary a inteligentnych vozidiel, ktoré budu
svojou existenciou/prevadzkou tieto relevantné data generovat’.

Zodpovednost’

MDV SR

Termin/Obdobie/Realizacia
opatrenia

Ocakavand  doba  realizdcie  (dizajn/navrh,  vybudovanie
a implementacia centra pre zber dat) je do konca roku 2023, kedy
bude vytvorend Startovacia inicidlna verzia s kontinudlnymi
rozSireniami pocas prevadzky centra podla aktudlneho rozvoja
inteligentnej mobility na Slovensku a redlnej dostupnosti dat, ktoré
budu centrom spracovavané.
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Hlavny o¢akavany vystup |Realizdcia samostatného projektu, ktory bude viest’ k vytvoreniu
centra pre zber, spracovanie a uchovavanie tdajov stvisiacich s
inteligentnou mobilitou a zabezpeCeniu jeho prevadzky od
ukoncenia tohto projektu na nasledujucich 10 rokov (do roku 2030).
Ocakavané je vyuzitie centra ako podporného zdroja pre rozsirenie
Narodného systému dopravnych informacii o relevantné informacie
priamo z prostredia inteligentnej mobility.

Odhadované naklady 500 000 — 600 000 € bez DPH.

Zdroj financovania Fondy EU

(OP EVS projekt - Zlepsenie verejnych politik v oblasti dopravy,
inovac¢nej kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavadzani
inteligentnej mobility.)

Referencia Opatrenia 1.2.1, 1.2.2 a 1.2.3 Akéného planu.

Zavislost’ od inych opatreni | = L . L )
AP Zavislé od realizacie opatrenia 1.2.1 Ak¢ného planu.

1.2 Lepsia infrastruktara pre inteligentnu mobilitu

Funk¢nost’ prvkov inteligentnej mobility je podmienena postupnym vybudovanim novej
inteligentnej infrastruktiry zaloZenej na spol'ahlivom, bezpeénom a rychlom prenose dat, ¢o
predstavuje pomerne naroény proces, ako asovo tak i finan¢ne.. Specificky ciel 1.3 Lepsia
infrastruktura pre inteligentna mobilitu v ramci svojho opatrenia ,, Vybudovanie novej inteligentnej
infrastruktury ma za ciel’ zabezpecit' obnovu, respektive upravu uz existujucich nosnych usekov
ciest (dialnic, ) tak, aby boli rieSenia integrované vo vozidlach v podobe asistenénych systémov
(asistent jazdy v pruhoch, snimanie dopravnych znaciek a pod.) a senzorov schopné spracovat’ a
vyhodnocovat’ Gdaje z prostredia cestnej infrastruktury v plnej miere. Zabezpecenie vyssieho stupna
inteligencie infrastruktiry bude mozné dosiahnut’ prostrednictvom osadenia inteligentnych prvkov
priamo na cestnu infrastruktaru. Jedna sa 0 premenné dopravné znacenie, snimace obsadenosti
parkovacich miest, dynamické vahy pre vozidla a iné. Je dolezité, aby sa pri planovani a vystavbe
novych pozemnych komunikacii v SR zohladnila potreba priamej integracie tychto pokrocilych
technologickych rieseni inteligentnej mobility.

Pre potreby zabezpeCenia prenosu velkého mnozstva dat medzi jednotlivymi prvkami
inteligentnej mobility je nevyhnutna implementacia 5G sieti do inteligentnej mobility.
Vysokorychlostna 5G siet’ je schopna Vv realnom ¢ase a prostredi zabezpecit’ transfer vel'kého objemu
dat. Tato siet’ by mala byt okrem vyhradného urcenia frekvencnych pasiem pre inteligentni mobilitu
verejne pristupna a zaroven schopna pokryt’ cestnu infrastruktiiru v ¢o najvi¢som moznom rozsahu.
V ramci opatrenia ,,Implementdcia 5G siete pre ucely zabezpecenia konektivity prvkov inteligentnej
mobility“ buda podniknuté kroky vedtice k alokacii Casti kapacit 5G sieti, ktoré budu pokryvat’ SR
vyhradne pre inteligentna mobilitu, aby tak bola zabezpecena ich nepretrzita prevadzka, funkcionalita
a zivotaschopnost’. Opodstatnenie tohto ciel'a ma svoje zaklady najmé v ocakavanom zvyseni poctu
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vyskytu autonémnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel vyuzivajicich cestna
infrastruktaru, priCom tieto vozidla st zavislé na rychlej a nepretrzite dostupnej vymene dat.
Realizaciou opatrenia dojde k eliminacii moznych vypadkov datovych tokov medzi prvkami
inteligentnej mobility z dovodu pretazenia nicktorych pristupovych bodov v ramci siete.
Vyznamnym prinosom implementacie 5G siete do prostredia inteligentnej mobility je bezpe¢nejsi a
plynulejsi transport osob a tovarov s nizkou ¢asovou 0dozvou pri vymene dat.

Vypracovanie studie uskutoc¢nitelnosti osobitného testovacieho prostredia predstavuje vyznamny
predpoklad veduci k jeho tspesnej realizacii na tizemi SR. V ramci $tadie sa posudi a vyhodnoti
opodstatnenost’ testovacieho prostredia v podmienkach krajiny. Trend v okolitych krajinach vsak
ukazuje, Zze zriadenie testovacich centier sa stava istou nevyhnutnostou. Vytvorenie testovacieho
centra prispeje ku konkurencieschopnosti Slovenska v ramci technolégie a vyskumu, a taktiez
stimuluje prilev zahrani¢nych investorov, ktori tu budi moct’ testovat’ svoje rieSenia a produkty
inteligentnej mobility. Opatrenie ,, Vytvorenie podmienok pre zriadenie 0sobitného testovacieho
prostredia “ navrhuje dve alternativy predstavujice kroky k zriadeniu testovacieho prostredia. Prvou
moznostou je Stadia realizovateI'nosti uzavretého testovacieho prostredia a druha spociva v testovani
v podmienkach otvoreného prostredia - realnej premavky.

1.2.1 Vybudovanie novej inteligentnej infrastruktary

Na zabezpecenie plnohodnotnej funkcionality systému inteligentnej mobility ako celku je
nevyhnutné vybudovat’ jednu z jej hlavnych stcasti, a to inteligentnt infrastruktaru. Vybudovanie
novej komplexnej inteligentnej infrastruktary je proces, ktory prechadza niekol’kymi fazami. Jednou
z nich je obnova uz existujucich ciest, ktora je potrebna pre osadenie inteligentnych dopravnych
prvkov. K dosiahnutiu urcitého stupna inteligencie stcasnej infrastruktury je nevyhnuta
implementacia technologickych prvkov, ktoré zabezpecia zber a vyhodnocovanie dat z vybranych
pozemnych komunikacii. Vyuzitim modernych inteligentnych technologii dosiahneme zefektivnenie
transportu l'udi, tovarov a sluzieb. Nevyhnutné prvky infrastruktury predstavuji inteligentné
dopravné znacenia, dynamick svetelnu signalizaciu, senzory hustoty premavky, dynamické vahy, ¢i
senzory monitorujice vol'né parkovacie miesta na odpocivadlach a pod. Inteligentné prvky dopravy
je dolezité implementovat’ uz pocas pripravy novych komunikacii, aby sa zamedzilo ich nasledne;j
rekonstrukcii, resp. Giprave pre potreby inteligentnej infrastruktury.

Opis opatrenia Cielom opatrenia je zabezpeCit pokrytie vsetkych novovybudovanych
usekov nosnej cestnej infrastruktiry (dialnic) vybranymi inteligentnymi
technologickymi rieseniami. Ugel osadzania technologickych rieSeni spo¢iva
v procese zberu, triedenia, vyhodnocovania a distribiicie dat o aktualnej
dopravnej situacii na zvolenych miestach a uzloch cestnej infrastruktury.
Proces bude uskutochovany za pomoci jednotlivych technologickych
zariadeni, ktoré nasledne spitne reflektuji vyhodnotené informacie do
relevantnych technologickych zariadeni umiestnenych na dialniciach a
zaroven do inteligentnych vozidiel a Specifickych prvkov inteligentnej
mobility (zdieland mobilita, integrované dopravné systémy). Zariadenia,
ktoré su sucast'ou prvkov inteligentnej mobility budi schopné informaciu
zobrazit’ vodicom prechddzajicim danym usekom a tymto spésobom budu za
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pomoci ziskanych dat podporovat’ efektivny a bezpecny transport do
cielovej/zelanej destinacie.

Procesu zavadzania inteligentnych prvkov na vybranych cestnych usekoch
predchadza niekol’ko krokov. Primarny krok predstavuje softvérové a
hardvérové zabezpeCenie. Za celym procesom zberu, triedenia,
vyhodnocovania a distribucie dat stoji softvér, ktory bude spominané procesy
realizovat. Softvérom spracované data moézu byt nasledne vyuzité v
zriadenom datovom centre na zber, uchovévanie a spracovanie Udajov
suvisiacich S inteligentnou mobilitou na Slovensku.
Je nevyhnutné na zaklade analyzy identifikovat’ potrebny pocet technologii,
umiestnenie ¢i finanény dopad. Nie je potrebné vyuzit’ kazda aplikovatelnu
technoldgiu na kazdy usek, ale zvolit’ taku, ktorad prinesie najvyssiu pridana
hodnotu danej Casti infrastruktiry. Medzi kI'i¢ové tiseky, kde je nevyhnutné
zabezpecdit’ inteligentné dopravné prvky, patria krizovatky, useky s Castym
vyskytom dopravnych kongescii a odpocivadla. Pri budovani inteligentnej
infrastruktury je potrebné klast’ velky doraz najmé na bezpecnost,, efektivitu,
plynulost, komfort a ekologicky aspekt cestnej premavky. Pre spravne
fungovanie inteligentnej  infrastruktary je  dolezitd  dostupnost’
vysokorychlostnej 5G siete, ktord zabezpeci, Ze zozbierané data budu
prenasané v redlnom case.

Ak bude funkcionalita procesu zberu, spracovania, vyhodnocovania a
distribucie dat v inteligentnej Struktire pomocou technologickych rieSeni na
dialniciach naplnend, je mozné pocitat do buducnosti s transformaciou
aktualnej infrastruktiry na inteligentnt infrastruktiru aj na cestach niz8ich
kategorii, najma na cestach I. triedy. V zaujme plnohodnotnej funkcnosti
inteligentnej infrastruktary je dolezité kontinualne rozSirovanie rieSeni na ¢o
najrozsiahlejsi pocet pozemnych komunikacii na tzemi SR.

Vybrané technologické rieSenia, ktoré spiiiaju poziadavky na minimalny
potrebny rozsah pre budovanie inteligentnej infrastruktiry na existujice;j sieti
cestnych tsekov dial'nic a rychlostnych ciest:

«  Premenné dopravné znacenia — tento druh znacenia bude poskytovat’
informacie UcCastnikom cestnej premavky o aktudlnom stave
prejazdnosti, vylukach, obmedzeniach, rychlostnych limitoch,
nehodéch a pripadne d’alSich ¢iastkovych informaciach, ktoré zvysia
efektivnost’ nielen celej dopravy, ale aj konkrétneho dopravného
prostriedku pohybujiceho sa na vopred definovane;j trase.

- Systéem pre kontrolu dopravnej situdcie — prioritou systému
postavené¢ho na CCTV kamerach s prislusnym softvérom je kontrola
z pohl'adu nehodovosti, toku/plynulosti premavky a dodrziavania
pravidiel cestnej premdvky. S vyuZitim premenného dopravného
znacenia bude mozné informovat’ ucastnikov cestnej premavky o
aktualnej situécii v redlnom case.
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« Snimace obsadenosti parkovacich miest — technologia umozni v
redlnom cCase presne urCit pocet a aj konkrétne miesto, kde sa
nachadza vol'né parkovacie miesto.

* Nabijacie stanice pre elektromobily — tlohou technologie je
poskytnut’ kapacity pre nabijanie osobnych vozidiel. Tento aspekt je
spojeny so zamerom inteligentnej mobility pre vybudovanie
ekologickejSej dopravy. Dostatocne husta siet’ nabijacich stanic je
predpokladom aj pre zvysenie dopytu po elektromobiloch.

«  Dynamické vaZenie vozidiel — technologia zabezpeci bez nutnosti
odklonu dopravy, kontrolovat maximalnu pripustnd hmotnost’ pre
vybrany typ dopravného prostriedku, zaznamenat’ vozidlo, u ktorého
doslo k poruseniu a vyvodit patricné dosledky.

Zodpovednost’ MDYV SR, NDS a iné prislusné rezorty.

Termin/Obdobie/R

o . | Ocakavana doba realizacie je v rokoch 2022 — 2025 s vyhl'adom do 2030
ealizacia opatrenia

Hlavny ocakavany | Pokrytie novobudovanych tsekov dial'nic Slovenskej republiky vybranymi
vystup technologickymi rieSeniami inteligentnej mobility tak, aby bolo mozné
efektivne zabezpecit’ ziskavanie dat z asponl v minimalnej/nevyhnutnej miere.
Ocakéva sa, ze ziskané data buda d’alej distribuované do centra pre zber dat
v zmysle opatrenia 1.1.1 Ak¢éného planu, kde budu dalej spracovavané a
vyhodnocované pre potreby optimalizacie dopravy a inych suvisiacich
ukonov.

Odhadované N/A

naklady Realizacia opatrenia sa predpokladd v tomto Stadiu len na pripravovanych a

novobudovanych tsekoch. Finan¢né krytie bude zabezpecené priamo v ramci
financovania vystavby jednotlivych usekov (Operacny program Slovensko
al).

Zdroj financovania | Fondy EU

Referencia Nie.

Zavislost’ od inych

opatreni AP Zavislé od realizacie opatreni 1.1.1, 1.2.3, 1.3.1 a 1.4.1 Ak¢Eného planu.

1.2.2 Implementacia 5G siete pre ucely zabezpecenia konektivity prvkov inteligentnej
mobility

Pre ucely plnohodnotnej realizacie inteligentnej mobility je potrebné zabezpecit vhodnu
implementaciu 5G siete, ktora zabezpec¢i fungovanie autonomnych, automatizovanych a prepojenych
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vozidiel a jednotlivych komponentov inteligentnej dopravy. Preto je délezité, aby SR v pripade
zaujmu 0 vytvorenie priaznivého a atraktivneho prostredia na ucely testovania a implementacie
autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel v cestnej doprave zabezpecila pokrytie
cestnej infrastruktary v ¢o najvy$Sej moznej miere. Dolezita tlohu pre realizaciu inteligentnej
mobility zohrava aj vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2020/1426 zo 7. oktobra 2020% o
harmonizovanom vyuzivani radiového frekven¢ného spektra v pasme 5 875 MHz — 5 935 MHz pre
aplikacie inteligentnych dopravnych systémov (ITS) stvisiacich S bezpecnostou, ktorého Gcelom je
harmonizacia podmienok dostupnosti a efektivneho vyuzivania tychto frekvenénych pasiem. Podl'a
tohto rozhodnutia ¢lenské Staty najneskor do 30. jina 2021 uréia frekvenéné pasmo 5 875 — 5 935
MHz pre inteligentné dopravné systémy a obmedzia ho na mestské kol'ajové ITS v rozsahu 5 925 —

5935 MHz.

Opis opatrenia

Prepojenie prvkov inteligentnej mobility s vyuzitim 5G sieti zabezpeéi ich
nepretrziti prevadzku, funkcionalitu a zivotaschopnost’. Rychla ¢asova odozva 5G
sieti ma svoje uplatnenie najmé v ramci zabezpecenia funkcionality autonémnej
mobility, nakol’ko vozidla a infrastruktira musia reagovat’ v krizovych situaciach
autondmneho rezimu S ¢o najmensim oneskorenim. Prepojené vozidla, vozidla so
schopnostou plne autonémnej alebo pokrocilo autonémnej jazdy st zavislé na
rychlej a nepretrzitej vymene dat. Dostupnost’ dat vedie k elimindcii moznych
vypadkov datovych tokov medzi prvkami inteligentnej mobility z ddévodu
pretazenia niektorych pristupovych bodov (vysielaCov) v ramci vSeobecnej
dostupnosti 5G sieti, o zabezpeci neustalu vymenu dat v redlnom Case. Prinosom
vysSie uvedenych benefitov 5G sieti je v konecnom dosledku zvySenie
bezpecnosti, pohodlia a plynulosti pri transporte 0sob a tovarov.

Spustenie prevadzky 5G sieti na Uzemi Slovenskej republiky je primarnym
predpokladom pre umoZznenie vyuzitia Casti jej kapacity pre inteligentni mobilitu.
Slovenska republika by mala v snahe o vytvorenie priaznivého a atraktivneho
prostredia na U¢ely testovania a implementécie autondmnych, automatizovanych a
prepojenych vozidiel a inych rieSeni inteligentnej mobility podporit’, resp. vytvorit’
podmienky pre stimulaciu rozvoja 5G sieti sposobom, aby bola cestna
infrastruktura pokryta v ¢o najvysSej moZnej miere..

Vyuzitie 5G sieti v oblasti inteligentnej mobility moéZe do znacnej miery
eliminovat’ pocet zrazok vozidiel so zverou, ¢i znizovat’ negativne dopady cestne;j
dopravy na zivotné prostredie.

Zodpovednost’

MDV SR, RU, MIRRI SR.

Hlavny
ocakavany
vystup

Realizacia samostatného projektu (potrebnych krokov), ktory bude viest' k
identifikacii vyuzitia kapacity 5G sieti pre inteligentnii mobilitu na Slovensku.
Vyuzitie 5G sieti pre inteligentnii mobilitu a nasledne uzatvorenie zmluvného
vztahu s prevadzkovate'mi mobilnych sieti zabezpeci jej budovanie v Slovenskej
republike na nasledujtcich 10 rokov (do roku 2033).
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Termin/Obdob | =~ L , , S o
Ocakavand doba realizacie (navrh potrebnych krokov a rieSeni, zabezpecenie

ie/Realizacia ) o T
. frekven¢nych pasiem vyhradenych pre inteligentnti mobilitu) je 3 roky, do 2024.
opatrenia
Odhadované /
naklady N/A
Zdroj ,
Fondy EU

financovania

Referencia Opatrenia 1.1.1, 1.2.1 a 1.2.3 Akéného planu.

Zavislost’ od
inych opatreni |Nie.
AP

1.2.3 Vytvorenie podmienok pre zriadenie osobitného testovacieho prostredia

Zriadenie osobitného testovacieho prostredia pre inteligentné prvky, ako aj autondémne,
automatizované a prepojené vozidla a d’alsie sucasti inteligentnej mobility sa vo vyspelych krajinach
stava nevyhnutnym trendom. Dolezité je zostat konkurencieschopny s okolitymi krajinami v
technologickej oblasti vyroby a vyspelosti krajiny. Osobitné testovacie prostredie predstavuje
vy&leneny usek, oblast’ alebo inak ohrani¢en zénu, ktora spiiia vietky predpoklady pre zmysluplné
testovanie prvkov inteligentnej mobility. Takéto testovacie prostredie sa 1isi v zavislosti od ré6znych
faktorov, ako typ terénu, druh a dizka komunikécii, intenzita dopravy, mnozstvo dopravnych
kongescii a pod. Vytvorenie praktického a uc¢elného testovacieho prostredia v SR ma vel’ky vyznam,
nielen z pohladu testovania produktov (technickych a technologickych rieSeni) spolo¢nosti
lokalizovanych na tzemi SR, ale aj z pohladu potencialu testovania produktov zahrani¢nych
subjektov, pripadne domacej vedeckej obce v SR.
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Opis opatrenia

Vytvorenie Stadie uskutocnitelnosti realizacie testovacieho
prostredia, v ktorom sa bude kontrolovat spravnost’ funkénych
Specifikacii, ¢i budu odhalovat’ chyby, ktoré by mohli znemoznit’
plynulé zavedenie technickych prvkov inteligentnej mobility do
realneho Zivota. V prvom rade musi testovacie prostredie spiiat’
potrebné bezpecnostné poziadavky. Navrhnuté si dve alternativy
vytvorenia testovacieho prostredia. Prva je alternativa uzavretého
testovacieho prostredia a druhd je alternativa testovacieho prostredia
v realnej premavke (otvorené testovacie prostredie). Navrhnuté dve
alternativy mozu byt v konecnom doésledku navzajom prepojené.
Jednotlivé rieSenia konkrétnych alternativ testovacich prostredi su
blizsie charakterizované nizsie.

Alternativa Studie uskuto¢niteP’nosti pre uzatvorené testovacie
prostredie

Ide o uzavrety areal, ktory bude spifiat’ priestorové, technologické a
I'udské poziadavky na testovanie jednotlivych a modernych prvkov
inteligentnej mobility.

Stru¢ny suhrn hlavnych uloh uzavretého testovacieho prostredia:

- modelovanie a simulacia tokov dopravy,
- modelovanie a simulécia Specifickych situacii a podmienok

v doprave,

- prevadzka dopravnych signdlov a inteligentnych prvkov
riadenia,

- prevadzka siete 5G pre testovanie autondomnych,
automatizovanych

a prepojenych vozidiel a prvkov inteligentnej infrastruktury,

« prioritizacia dopravy (zachranné, zdravotné a bezpecnostné
zlozky)
v Specifickych situdciéach,

- vyhybanie sa prekaZkam a kolizidm autonémnych,
automatizovanych
a prepojenych vozidiel,

« testovanie roznych druhov  pohonov  (elektrickych
a vodikovych),

- reakcia a vyhodnocovanie situdcie autonémnych,
automatizovanych
a prepojenych vozidiel,

« testovanie jazdnych systémov a robotickych rieSeni v
doprave,

« moznosti testovania novych softvérovych rieSeni pre
magnetizmus,

« moznosti testovania novych antigravitacnych pohonov,
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- vyuzitie z pohladu testovania novych metéd 3D tlace
motorov a ich prevadzky,
- testovanie multi-fyzikalnych prvkov okrem iného aj pre
medicinske ucely,
- testovanie vSetkych aspektov snimania okolia autonémnymi
a prepojenymi vozidlami a infrastruktirou, aplikacia V2X,
- testovanie Specifickych foriem prepravy a ich prepojenie
(integrované systémy, zdiel'ana mobilita),
« testovanie novych technoldgii a materidlov vyuzitelnych v
mobilite,
-« vytvorenie showroom-u na S$kolenie novych systémov,
procesov a rieseni.
Z ckonomického hladiska ma uzavreté¢ testovacie prostredie na
nasledujuce roky vysoku pridania hodnotu, nakolko vysledky
testovani jednotlivych technologii pomézu v aplikdcii tychto
poznatkov k tvorbe novych produktov a taktiez k potencialnej novej
vyrobe. To ma za nasledok potencidlne zvySenie poc¢tu pracovnych
miest a zaroven vyssSiu pridantt hodnotu novych technoldgii na ich
cene.

Ak sa podari vyvinut’ technolégie, ktoré budu tispesné aj v zahranici,
tak pri zachovani ich vyroby na naSom tzemi existuje predpoklad
kontinudlneho rastu HDP. V ramci Sirokého spektra dodavatel'skych
firiem pre automobilovy priemysel budii mat’ tieto firmy moZznost’
bezpecného testovania svojich vylepSeni ¢i novych produktov v
doméacom prostredi, &im zniZia svoje naklady na testovanie. Studiu
uskutocnitel'nosti, ktorti spracuje realizator opatrenia, je mozné
chapat ako prerekvizitu k samotnej projektovej dokumentacii, ktora
bude mat za ciel Specifikovat’ technicky opis testovacieho
prostredia, ¢o nasledne bude viest k zabezpeceniu potrebnych
ukonov veducich k jeho fyzickému vytvoreniu.

Alternativa Stidie uskutoCnitel’nosti testovacieho prostredia v
realnej premavke

Sposob testovania v realnej premavke tvori prirodzent nadviznost’
potrebnll na uvedenie jednotlivych testovanych technologii do praxe.
V tomto kontexte sa vychadza z vytyCenia konkrétneho priestoru v
realnej premavke, idedlne v ramci moznosti zapojenia do testovania
viacerych foriem prepravy. Jedna sa o vytvorenie pilotného projektu
pre testovanie presunu osob pri ich dochddzani za zamestnanim alebo
vzdelanim. V ramci mestskych aglomeracii by sa takato forma
testovania  jednotlivych  segmentov  prepravy  osvedcila
predovsetkym na ziskavanie dat z redlnej obsluznosti dopravne;j trasy
a moznosti vyuzitia kombinovanej prepravy.
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Na zaklade vygenerovanych dat testovacieho prostredia bude mozné
okrem iného efektivne obstaravat’ konkrétne technologie, potrebné
na zabezpecenie modernej a prepojenej integrovanej prepravy v
meste. Dal§i dolezity aspekt testovania v realnej preprave spoéiva v
overeni kompatibility jednotlivych technologickych prvkov. Inymi
slovami, je dolezité otestovat’ také rieSenia, ktoré nebudi mat’
problém byt kompatibilné s inymi uz zavedenymi rieSeniami,
pripadne s rieSeniami inych vyrobcov. Jednd sa najmi o nabijacie
stanice pre elektrobusy, pripadne in¢ prostriedky z integrovanej
prepravy. Dokladné testovanie technickych rieSeni a prvkov v
realnom prostredi spolu s datami ziskanymi na zaklade empirického
poznania v dynamicky sa meniacom redlnom prostredi dokazu ako
jediné plnohodnotne overit’ skutkovy stav zisteny z uzavretého
testovacieho prostredia. Takymto testovanim zdielanej prepravy
sucasne s novymi prvkami v ramci inteligentnej mobility bude
mozné zistit Casové uspory, usporu nakladov na individualne
cestovanie, zniZenie poctu vozidiel, zniZenie emisnej stopy a
podobné vyznamné aspekty.

Struény suhrn hlavnych uloh testovacieho prostredia v redlnej
premavke:

- overenie zisteni a poznatkov z testovania v uzavretom
prostredi v ramci podmienok realnej premavky,

« ziskanie dat z testovania kombinovanej prepravy z realneho
prostredia,

- testovanie efektivnych rieSeni zdiel'anej mobility,

« pomoc pri vyvoji tuzemskym spolocnostiam formou
testovania ich prvkov a rieseni,

- testovanie technickych rieSeni a zistenie efektivnosti
zdiel'anej mobility v praxi,

-+ testovanie jednotlivych technickych prvkov inteligentnej
mobility v praxi.

Zhodnotenie alternativy testovacieho prostredia v redlnej premavke
je vnimané z viacerych uhlov pohladu. Z ekonomického hl'adiska
mozno na nasledujice roky konStatovat’ podobny scendr, ako pri
uzavretom testovacom prostredi. Vd’aka testovaniu novych rieSeni a
technoldgii v realnych podmienkach, do ktorych sa tieto technologie
a rieSenia implicitne posunt z poévodnych testovacich ¢innosti na
uzavretom okruhu, bude mozZné ziskat’ plnohodnotné data z redlneho
prostredia. Tento fakt umozni postupom casu a vykonavanim
jednotlivych testov uviest’ nové rieSenia a produkty do skutoCnej
komercnej prevadzky. Z tohto pohladu sa dokaze zvysit objem
vyroby novych technoldgii a v nadvéznosti taktiez zvysit pocet
pracovnych miest. Sucastou je aj moznost vyuzitia existujuce]
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dodavatel’'skej siete spolocnosti na uzemi Slovenska, ¢o vytvori
dodato¢nu pridant hodnotu z ekonomického hladiska. Vysledok
tychto faktorov méze pomoct’ k zvySeniu HDP krajiny, ako aj k
zvySeniu zivotnej urovne jej obyvatelov. Taktiez napomdze
zachovat’ kontinualnu konkurencieschopnost’ v priemyselnej vyrobe
krajiny a v ramci dobre rozvinutého automobilového sektora. Dalsi
vyznamny faktor spociva v smere, akym sa globalna ekonomika v
stcasnosti uberd. Digitalizacia a implementacia novych technologii
sa rozsiruje od vyroby cez vSetky mozné ¢innosti v spoloCnosti a
Slovensko nie je vynimkou. Z tohto pohl'adu stat potrebuje masivne
podporovat’ implementaciu novych technoldgii, pretoze existuje
silny predpoklad zaniku vel'kého mnozstva sucasnych pracovnych
miest. Ich nahradou budu prave nové, sofistikované pracovné miesta
a profesie, ktoré¢ vznikaji jedine implementiciou novych
inteligentnych rieSeni a procesov automatizacie v celej trhovej
ekonomike.

Zodpovednost’ MDV SR

Termin/Obdobie/Realizacia | Predpokladana doba realizacie do 03/2023.

opatrenia Opatrenie sa zatial’ nezacalo realizovat’.

Hlavny ocakavany vystup |Vypracovanie Stidie uskutoCnitel'nosti pre zriadenie testovacieho
prostredia. PInohodnotna Studia uskuto¢nitel'nosti jasne odpovie na
vSetky otazky suvisiace s realizdciou uzavretého testovacieho
prostredia a testovacieho prostredia v realnej premavke, ako aj
casové horizonty realizacie testovacich prostredi.

Odhadované naklady 150 000 - 200 000 € bez DPH.
Zdroj financovania Fondy EU
Referencia Opatrenia 2.3.4, 235 a 23.6 Ak¢ného planu Digitalnej

transformacie Slovenska (2019-2022).

Zavislost od inych opatreni | = L ) _ ,
AP Zavislé od realizacie opatrenia 1.4.1 Akéného planu.

1.3 Odstranenie legislativnych bariér pre plnohodnotné vyuzivanie vyhod
inteligentnej mobility

Priprava a schvalenie vhodnej legislativy SR v oblasti inteligentnej mobility je elementarnym
predpokladom pre jej Gspesny rozvoj. Opatrenie tohto ciel'a S nazvom ,, Prijatie 0sobitnej prdavnej
upravy a novelizacie dotknutych pravnych predpisov v oblasti inteligentnej mobility v Slovenskej
republike ** predstavuje potrebné kroky smerujuce K prijatiu Specifickej pravnej tipravy, ktora umozni
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prevadzku prvkov autonémnosti na cestnej infrastruktire a aplikaciu inteligentnych rieSeni do praxe.
Splnenie $pecifického ciel'a do zasadnej miery pomoze S vytvorenim podmienok pre zber dat z
prostredia inteligentnej mobility, ktoré su nevyhnutnym predpokladom pre kontinualne zabezpecenie
jej prevadzky, vlastnej funkcionality, funkcionality jej rieSeni a sucasne K jej udrzatelnosti.

Pozitivny dopad suvisiaci S naplnenim ciel'a spoCiva aj v o¢akdvanom zvySeni bezpe¢nosti
ucastnikov cestnej premavky v dosledku intenzivnejSiecho vyuzivania dopravnych prostriedkov s
pokrocilym stupfiom autondomnosti, ktoré do znacnej miery eliminuju zavazné dopravné nehody
sposobené zlyhanim l'udského faktora alebo potencialnej zrazky so zverou, ktora sa zdruzuje resp.
migruje v okoli cestnej infraStruktry a inymi ohrozeniami. Opodstatnenie ciel'a potvrdzuje
skuto¢nost’, ze Kkrajiny, Ktoré su vSeobecne uznavané ako lidri (napr. Estonsko, Nemecko ¢i
Holandsko) uz disponuji minimalne pravnou upravou regulujicou podmienky testovania
autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel na verejnych komunikaciach. Pokial’ ide
0 slovensku pravnhu upravu, tato sa doposial’ vyraznejSie nezaoberala existenciou autonémnych,
automatizovanych a prepojenych vozidiel, ktoré by sa v dohl'adnej dobe mohli objavit’ na pozemnych
komunikaciach. Pravne predpisy legislativy Slovenskej republiky sa zaoberajt oblast'ou inteligentnej
mobility len parcialne (pravne predpisy obsahujuce definicie pojmov, ktoré su pre analyzovanu oblast’
relevantné a aplikovatel'né). Z tychto predpisov mozno spomentt’ napriklad zakon ¢. 8/2009 Z. z. o
cestnej premavke, zakon ¢. 317/2012 Z. z. 0 inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov Vv zneni neskorsich predpisov, zakon ¢. 387/2015 Z. z. o
jednotnom informac¢nom systéme Vv cestnej doprave, pripadne zakon ¢. 95/2019 Z. z. 0 informaénych
technologiach vo verejnej sprave.

Pravna Gprava v zmysle navrhovaného opatrenia zaroven umozni testovanie inteligentnych rieSeni
v doprave a tiez skusobnu prevadzku autonémnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel na
verejnych komunikaciach tak, aby bolo mozné zabezpecit' ich vyuzitie v realnej prevadzke v ramci
verejnej, osobnej, ale aj individualnej cestnej dopravy. Testovacia faza inteligentnych rieSeni a
vozidiel predstavuje predpoklad pre nasledné zaclenenie plne autonomnych, automatizovanych a
prepojenych vozidiel, ¢i vozidiel s pokrocilym stupiiom autonomnej jazdy, do prostredia cestnej
infrastruktary, ktora je o¢akavana v najblizSom desatroci.

1.3.1 Prijatie osobitnej pravnej ipravy a novelizacie dotknutych pravnych predpisov
v oblasti inteligentnej mobility v Slovenskej republike

Platny legislativny ramec SR v oblasti dopravy nezahifia nové technologické moznosti, ako st
skusobna prevadzka a prevadzka autonémnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel a d’alsich
inteligentnych prvkov tvoriacich stcéast’ buduceho systému inteligentnej mobility na Slovensku.
Aktuélne existuje aj na urovni EU len minimalne normativne pokrytie problematiky testovania a
prevadzky jednotlivych prvkov a oblasti inteligentnej mobility. Zvécsa sa jedna o pokrytie oblasti
ITS prostrednictvom smernice o ITS a delegovanych nariadeni EK. Jednotna a vseobecne
aplikovatel'na legislativa pre vSetky ¢lenské Staty v oblasti inteligentnej mobility vsak stale absentuje.
Aj z tohto pohl'adu je nevyhnutné, aby sa vypracoval legislativny ramec pre zavadzanie a stimulaciu
rozvoja inteligentnej mobility na izemi SR.

Opis opatrenia | N, zaklade zmapovanej platnej a U€innej legislativy na uzemi SR je nevyhnutné

navrhnat’ zmeny a doplnenia konkrétnych zakonnych noriem, ktoré sa svojou
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posobnost'ou dotykaju konceptu inteligentnej mobility a cielov Dlhodobého a
Ak¢ného planu.

Samotnd inteligentnd mobilita ma Siroky kontext, a preto je nevyhnutné
legislativne pokryt’ kazdu oblast’ posobnosti jednotlivych subjektov (inteligentné
vozidla, inteligentnd infrastruktira, zdieland mobilita a integrované dopravné
systémy). Legislativny ramec sa dosiahne vypracovanim novych pravnych noriem
a novelizovanim existujucich dotknutych pravnych noriem o0 nalezitosti, ktoré sa
modzu lisit’ v zavislosti od aktudlnej potreby a urovne technologického pokroku.
Napriklad na tseku udel'ovania povoleni na skiiSobnu prevadzku a zabezpecenie
funk¢nosti celkovej prevadzky novych subjektov, objektov a prvkov inteligentnej
mobility v SR, je prijatie prislusného legislativneho ramca nevyhnutnostou. Bez
jasného pravneho vymedzenia posobnosti a konkrétnych prav a povinnosti, sa
efektivnu implementaciu inteligentnej mobility dosiahnut’ nepodari.

Vzhl'adom na stupeii penetracie konceptu inteligentnej mobility v podmienkach
SR su navrhnuté prvotné legislativne rieSenia problematiky najmd v tychto
oblastiach:

e legdlna definicia vodica (vodi¢ ako osoba, ktord iniciovala
automatizovany a/alebo autonomny rezim),

o legélna definicia autonémneho, automatizovaného a prepojeného vozidla,,

e definicia jednotlivych stupfiov autondémnosti, vratane volby vhodnej
taxonomie (napr. SAE J30168,BASt®, NHTSAL)),

e osobitné povinnosti vodica, ktory inicioval automatizovany a/alebo
autonomny rezim (napr. stanovit povinnost’ prevziat kontrolu nad
vozidlom),

o prevadzkové podmienky pre autondémne, automatizované a prepojené
vozidla, spracovavanie a uchovavanie udajov 0 automatizovanej a
autonémne;j jazde a ochrana osobnych tidajov osdb vo vozidle,

o technické podmienky pre autondmne, automatizované a prepojené vozidla,

o kompetencie subjektu verejného prava zabezpecujuceho verejno-
mocenskeé ulohy v oblasti autondmnych, automatizovanych a prepojenych
vozidiel (povolovanie testovania/skuSobnej prevadzky a prevadzky
autonomnych, automatizovanych
a prepojenych vozidiel, zber udajov, a pod.),

o datové centrum pre zber, uchovavanie a spracovanie udajov suvisiacich
s prevadzkou autonémnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel,
resp. generovanych v kontexte inteligentnej mobility,

e podmienky pre poskytovanie dotacie na rozvoj ekosystému
a implementacie inteligentnej mobility v podmienkach SR,

e osobitné znaCenie autondmnych, automatizovanych a prepojenych
vozidiel,

o podmienky a rozsah platieb a platobné podmienky za spoplatnené useky
pozemnych komunikacii.

So zvySovanim penetracie inteligentnej mobility do praxe a s tym spojenym
vacsim objemom skusenosti s realizaciou tohto konceptu mozno de lega
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ferenda (z hladiska buducej pravnej upravy) predpokladat’ potrebu osobitnej
pravnej upravy:

e poistenia zodpovednosti za Skodu,

o kybernetickej bezpecnosti autondémnych, automatizovanych a prepojenych
vozidiel,

e interoperability dat,

e SirSicho zdielanie dat o jazde autonémneho, automatizovaného a
prepojeného vozidla (s poistoviiami, d’alSimi subjektami),

e vyuzitia konceptu truck platooning.

Potrebu pravnej regulacie potvrdzuje 1skusenost zo zahraniCia. Krajiny
identifikované ako lidri v oblasti inteligentnej mobility vo svojom pravnom
poriadku disponuju napr. pravnymi normami umoziujicimi skasobnu prevadzku,
¢i prevadzku autonémnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel.

Skusenosti so zahranicia ukazuja potrebu:

e pravnej upravy legalnej definicie vodi¢a a jeho povinnosti,

e pravnej regulacie zberu, spractivania a uchovavania toku dat,

e nevyhnutnosti stanovenia datovych Standardov zabezpecujucich
interoperabilitu dat,

e urcenia kompetencii subjektu verejného prava, ktory bude vykonavat
aktivity v oblasti prevadzky autonémnych, automatizovanych a
prepojenych vozidiel, resp. ostatnych inteligentnych prvkov v cestnej
doprave.

Skutsenosti z krajin identifikovanych ako lidri v oblasti inteligentnej mobility
ukazuju, Ze koncept vyuzitia autonémnych, automatizovanych a prepojenych
vozidiel je zatial’ prevazne v rovine testovania, ¢o predstavuje negativny faktor pre
prakticku verifikaciu dostatoCnosti pravnej regulacie v danej oblasti. Vzhl'adom
na tento faktor st v zahranici len predbeZne identifikované oblasti prava, ktoré st
predmetom vyskumu s cielom identifikovat, ¢i si existujuce pravne normy
dostato¢né i pre kazdodenné vyuzitie konceptu autondmnych, automatizovanych
a prepojenych vozidiel. Ide o pravne normy v oblastiach:

e zodpovednosti za Skodu spdsobentt chybnym vyrobkom,
o zédkonného poistenia motorovych vozidiel,

e trestnopravnej zodpovednosti.

Realizaciou opatrenia SR uspokoji aktualne potreby pre podporu zavadzania a
stimulaciu rozvoja inteligentnej mobility. V novoprijatej a novelizovanej pravne;j
Uprave sa zohl'adnia predovSetkym aktudlne Specifické potreby v prostredi SR,
spolu so zohl'adnenim dlhodobého strategického smerovania EU, dlhodobych
cielov SR a znizi sa technologicky dlh SR.

Z praktického hl'adiska je nevyhnutné pri kreovani vlastnej legislativy prihliadat’
na stale sa vyvijajiicu legislativu EU a neopomenut’ uz existujiicu &iastkova
legislativu ostatnych ¢lenskych Statov. Pokial’ v§ak nebude prijata jednotné pravna
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Gprava na urovni EU, ¢lenské $taty, vratane SR, musia pristapit k vlastnej
normotvorbe uplatiiovanej na ich tizemi tak, aby mohli realizovat’ readlne krokyk
zavadzaniu novych prvkov inteligentnej mobility do praxe.

financovania

Zodpovednost’ |MDV SR, MV SR, MH SR, MIRRI SR a UOOU SR.
il“ermlrf/(’)b.dob Predpokladana doba realizacie su 3 roky (2021-2023) resp. do roku 2023.
ie/Realizacia
opatrenia Opatrenie sa uz zacalo realizovat’.
Hlavny oo , - , . . :
Lo ] Osobitna pravna uprava a novelizacia dotknutych pravnych predpisov v oblasti
oc,akavany testovania/skuSobnej prevadzky a prevadzky jednotlivych prvkov inteligentnej
vystup mobility v SR. Pravna uprava zabezpeci legislativne oSetrenie zakladnych
¢innosti, prvkov a suvislosti tykajicich sa problematiky inteligentnej mobility,
vratane prav a povinnosti dotknutych subjektov.
Odhadované ] ] . .
. Kryté mzdami zamestnancov, ktori sa buda podiel'at’ na realiz4cii opatrenia.
naklady
Zdroj Statny rozpoéet v zmysle konkrétnych rozpoétov zodpovednych rezortov.

OP EVS projekt - ZlepSenie verejnych politik v oblasti dopravy, inovacnej
kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavadzani inteligentnej mobility.

Referencia

Opatrenie 2.3.4 Akéného planu digitalnej transformacie Slovenska (2019 — 2022).

Zavislost’ od
inych opatreni
AP

Nie.

1.4 Institucionalne zabezpecenie agendy inteligentnej mobility vo verejnom sektore

Vytvorenie narodného koordinatora pre aplikaciu inteligentnej mobility v ramci dopravy ako
samostatného organu ma Svoju analogiu napr. vo Velkej Britanii, ¢i inych krajinach, ktoré st
vSeobecne uznavané ako lidri v oblasti inteligentnej mobility. Hlavnou ¢innostou zriadeného
koordinatora bude zhromazd'ovat’ a zdiel'at' informacie, vytvarat' progndzy, stratégie, usmernenia
alebo stanoviska, ktoré sa budu tykat’ vsetkych prvkov/oblasti inteligentnej mobility. Koordinator sa
bude podielat’ aj na spolupraci so sukromnym a akademickym sektorom v ramci vSetkych oblasti
inteligentnej mobility. Vytvorenie narodného koordinatora si vyzaduje vycClenenie finan¢nych
prostriedkov na vyskum a vyvoj autonémnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel a prvkov
inteligentnych dopravnych systémov vo vyske schopnej stimulovat’ pokrok, ¢o vedie k nadvaznosti
na potrebu uspesného naplnenia ciel’a ¢. 2.1 Akéného planu.
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1.4.1 Zriadenie narodného koordinatora inteligentnej mobility pre oblast’ dopravy

Aplikacia inteligentnej mobility v ramci dopravy je proces, ktory si vyzaduje ¢innosti ako st
regulovanie podmienok prevadzkovania a testovania inteligentnych prvkov, novych rieseni a v
neposlednom rade aj budicich autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel na verejnych
pozemnych komunikaciach. Taktiez kontrolovanie ¢innosti testovacich centier, vydavanie povoleni
na testovanie a udel'ovanie vynimiek, resp. povoleni na testovanie prvkov inteligentnej mobility a
pod. Z tohoto dovodu je potrebné zriadit' koordinatora, ktory bude tieto nevyhnutné Cinnosti
zabezpeCovat’. Vytvorenie narodného koordinatora je stabilnym pilierom smerovania krajiny k
dolezitej digitalizacii, ¢o vedie k pokroku v oblasti implementacie inteligentnej mobility na
Slovensku. Narodny koordinator bude postupnym implementovanim inteligentnej mobility prijimat’
nové tlohy, ktoré budu pribudat’ pri vyssej koncentracii prvkov inteligentnej mobility na Slovensku.

Opis opatrenia

Vytvorenie koordindtora v rdmci prislusného rezortu, ktory sa bude venovat’
komplexnej problematike inteligentnej mobility. Narodny koordinator bude v
gescii Ministerstva dopravy a vystavby SR a v uvodnej faze bude tvoreny najméa
z interného l'udského kapitalu, ktory sa uz teraz podiela na inovacii v ramci
dopravy, resp. bude postupne do témy inteligentnej mobility uvedeny. Hlavnou
¢innost'ou zriaden¢ho koordinatora bude zhromazdovat, zdielat a vytvarat
informacie, prognozy, stratégie, usmernenia alebo stanoviskd, ktoré sa budu
tykat’ jednotlivych prvkov inteligentnej mobility, alebo inych rieseni a aspektov
konceptu inteligentnej mobility.

Koordinator bude uzko spolupracovat’ s MH SR, MV SR, MIRRI SR, UooU
SR atakisto s Platformou inteligentnej mobility, ¢o zabezpeci zapojenie
vSetkych potrebnych entit a medzirezortny charakter uloh.

Zriadenie ndrodného koordinatora sa skladd z nasledovnych aktivit:

* Spracovanie navrhu pre zriadenie néarodného koordinatora. Spociva v
analyze podobnych koordinatorov inteligentnej mobility v zahrani¢nych
podmienkach.

* Vytvorenie samotného koordindtora. Tato aktivita sa skladd zo zriadenia
webového portalu a jeho prevadzky, vratane kreativnej tvorby copywritingu.
Nasledne zo zabezpecenia I'udského kapitalu a technického zabezpecenia
koordinatora (pocitace, kancelarske vybavenie a pod.).

» Zabezpecenie ¢innosti narodného koordinatora, ktory bude zahfnat’ tvorbu
stratégii, povoleni pre vyskum a vyvoj inteligentnej mobility, organizicia
odbornych workshopov v oblasti inteligentnej mobility a jej prvkov,
organizacia podujati pre informovanie odbornej verejnosti a nasledné
spracovanie prognoz a vystupov pre buduce implementacie novych prvkov.

Zodpovednost’

MDV SR
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Termin/Obdobi |Predpokladana doba realizacie su 3 roky (2021 — 2023), resp. do roku 2023.
e/Realizacia

opatrenia

Hlavny Vytvorenie osobitného pracovného timu, vyclenenie kompetencii pre riadny

ocakavany chod koordindtora, materidlno-technologické zabezpeCenie pre fungovanie

vystup koordinatora. V uvodnych fazach realizdcie opatrenia je uvazované s
vyuzitim internych kapacit MDV SR - sekcie cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii. Pocas naslednej realizacie opatrenia moéze byt uvaZované s
vytvorenim samostatnej organizacnej jednotky v ramci MDV SR, resp. v
posobnosti MDV SR, alebo v pripade preukazania potreby neskor aj zriadenim
samostatnej (nadrezortnej) entity.

Odhadované 1100 000

nklady €

Zdroj Statny rozpo&et/fondy EU

financovania | gpracovanie navrhu, zriadenie koordintora a naklady Fudsky kapital do 03/2023

hradené prostrednictvom OP EVS projekt - ZlepsSenie verejnych politik v oblasti
dopravy, inovacnej kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavadzani
inteligentnej mobility.

Referencia Opatrenie 2.3.7 Akéného planu digitalnej transformacie Slovenska (2019 —
2022).

Zavislost od

inych  opatreni|Opatrenie 1.3.1

AP

2. Zvysenie konkurencieschopnosti ekosystému mobility a zlepSenie
podporného prostredia pre rozvoj inteligentnej mobility

KTla¢ovou cinnostou pre zabezpecenie konkurencieschopnosti Slovenskej republiky do
buducnosti, je predovsetkym sustredit’ pozornost’ na systémova podporu zo strany statu do vedy a
vyskumu. Prave podpora vedy a vyskumu, z ktorej vyznamna ¢ast musi adresne smerovat’ pre
inteligentni mobilitu, predstavuje nevyhnutny zaklad pre podmienky vybudovania zazemia,
udrzatelnej inteligentnej mobility v SR. Iba prostrednictvom podpory subjektov a prostredia a ich
ekosystému do tvorby novych rieseni, vyvoja novych technologii a technickych prvkov, sa
zabezpecia vhodné podmienky pre tvorbu sirokého zazemia inteligentnej mobility, a sicasne sa tym
podpori priemyselna produkcia slovenského hospodarstva. S neustalym technologickym rozvojom,
zavadzanim hromadnej automatizacie, digitalizacie a robotizacie, prichadzaji nové vyzvy pre Staty
smerom k zvysenej konkurencieschopnosti a disponovaniu kvalifikovanou pracovnou silou. SR musi
¢im skor reagovat na tieto vyzvy a pripravovat sa na ich implementaciu spolu s novymi
technologiami ako 10T, ktoré so sebou okrem iného prinasa aj zavadzanie priemyslu 4.0. Podpora
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vedy a vyskumu, spolu s celkovym vybudovanim zazemia pre udrzatelnu inteligentni mobilitu,
predstavuje jednu z dolezitych moznosti, prostrednictvom ktorej musi SR reagovat’ na nové vyzvy,
ktoré sa nezadrzatelne prejavujii a aplikuji na celom svete. V opa¢nom pripade vzniknl S$tatu
postupnym sposobom znacné hospodarske Skody, predovSetkym z pohladu vyvoja hrubého
domaceho produktu hospodarstva SR.

Vytvorenie ekosystému medzi stkromnym, verejnym a akademickym sektorom je taktiez
vyznamné opatrenie, ktoré zabezpeci komunikac¢ny kanal, nevyhnutny pre dalSie napredovanie
zavadzania jednotlivych rieSeni a aktivnej komunikacie medzi zainteresovanymi subjektmi. Prave
prostrednictvom efektivneho komunika¢ného kanalu sa vytvori uceleny priestor pre aktivnu diskusiu
ohl'adom postupov implementacie a tvorby novych rieseni inteligentnej mobility v SR. Aktivnou
spolupracou spomedzi zainteresovanymi sektormi sa predide moznym problémom pri implementacii
rieSeni a taktiez mozu vzniknit’ nové myslienky a napady, akym sposobom zefektiviiovat’ konkrétne
Ciastkové rieSenia. Taktiez vymena skusenosti z jednotlivych sektorov, napriklad medzi
akademickym a verejnym sektorom, je nevyhnutnym predpokladom pre d’alsie napredovanie rozvoja
inteligentnej infrastruktary do budicnosti. VSetky opatrenia smeruja k naplneniu pozadovaného ciel'a
stimulacie rozvoja inteligentnej mobility a pomézu vyraznym spdsobom Kk udrzatelnosti tohto
systému V budicnosti V prostredi SR.

2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom podpory vedy a
vyskumu a inovacnych aktivit v podnikoch a akademickych instituciach

Priama podpora vedy a vyskumu V prostredi SR je obligatnym dlhodobym ciel'om, ktory vedie k
stimulacii rozvoja oblasti inteligentnej mobility a tiez zefektivni vzajomnu kooperaciu medzi
jednotlivymi oblastami nielen vo vedecko-vyskumnom, ale aj sukromnom ¢i verejnom sektore.
Slovensko by malo jednozna¢ne vstupit’ do konkurenéného prostredia tvoreného inymi $tatmi ako
aktivny hrac¢ so zaujmom 0 dosiahnutie aktivnej ti¢asti v buducom uplatneni inteligentnych rieseni
mobility, autondomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel a tiez v oblasti spolupodiel'ania sa
na ich vyvoji ¢i vyrobe. Prostrednictvom opatrenia ,, Zvysenie objemu verejnej financnej podpory a
adresnd podpora pre VVI v oblasti inteligentnej mobility “ bude zabezpe¢ena vyrazne vyssia finanéna
podpora inteligentnej mobility zo strany statu. To by malo viest’ k postupnej eliminacii vyrazného
zaostavania SR vo¢i ¢lenskym krajinam EU. Samotny vyvoj rieseni inteligentnej mobility predstavuje
interdisciplinarny proces, ktory pre moznost’ svojho vlastného vyvoja vyzaduje pokrok aj v inych
stivisiacich oblastiach.

Zvysenie objemu finanénych prostriedkov na vedu, vyskum ainovacie je priamo zavislé na
ekonomickych rozhodnutiach a smerovani krajiny. Dodrzany by v tomto smere mal byt’ vSeobecne
zauzivany priemer krajin EU, ktoré prispievaju na vyskum a vyvoj znaénym percentom HDP a tak
zabezpecuju rozvoj konkrétnych oblasti. Slovensko by sa malo vynakladat’ na rozvoj vedy a vyskumu
aspoi tol’ko finanénych prostriedkov v pomere k HDP, aby dosiahlo aspoti priemer krajin EU (2,19
%). Zaroven je dokazané, ze finan¢né prostriedky vynalozené na rozvoj vedy a vyskumu pozitivnym
spdsobom ovplyviuji ekonomické smerovanie Statov a ich zvysSenie prevazne vedie aj kK zvyseniu
ekonomickych ukazovatel'ov. To v zasadnej miere podpori hlavnt podstatu inteligentnej mobility vo
vSetkych jej kIaiGovych aspektoch, akymi st zvySenie bezpecnosti na cestach, zvysSenie kvality
dopravy, skratenie Casu prepravy, znizenie kongescii a nehodovosti a tiez posilnenie
environmentalnej udrzatelnosti dopravy. Ugelom tohto ciel’a je aj zvysenie konkurencieschopnosti,
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v ramci tvorby pracovnych miest vo vyskume, Ktory je v sucasnosti mozné povazovat’ za kl'a¢ovu a
ziadant perspektivu inteligentnej mobility s vyznamnym uplatnenim v praxi. NavySenie podpory pre
vedu a vyskum ma znac¢ny dosah na zvysenie zivotnej irovne obyvatel'stva a zabranenie jej stagnacie
alebo pripadného poklesu. Ciel’ zaroven efektivne napomaha pri realizacii a implementacii
Specifického ciel’a ¢. 1.2 a 1.3 Ak¢ného planu.

Spravna implementacia konceptov inteligentnej mobility musi byt podmienenad sustavnou a
systematickou spolupracou medzi subjektami zainteresovanych sfér, ku ktorym smeruje prave
vytvorenie ekosystému spoluprace, vratane nastavenia udrzatelného mechanizmu uréeného pre
podporu jeho existencie a tiez postupného rozsirovania jeho kompetencii a posobnosti. Vytvorenie
symbidézy medzi sférami predstavuje nevyhnutni podmienku pre efektivne a plynulé vyuzitie
finan¢nych a l'udskych zdrojov, materiadlnych prostriedkov a inovaénych technoldgii na rozvoj umelej
inteligencie, inteligentnych rieSeni, autonémnej dopravy a alternativnych (najma nizkoemisnych)
pohonnych jednotiek. Prvé kroky vedtce k vytvoreniu takéhoto ekosystému uz boli uskuto¢nené
v gescii MIRRI SR, ktoré v zasadnej miere smeruja k naplneniu tohto ciel’a, ktory musi byt nad’alej
aktivne koordinovany.

2.1.1 ZvySsenie objemu verejnej finan¢nej podpory a adresna podpora pre VVI v
oblasti inteligentnej mobility

Porovnanie objemu statom vynalozenych finanénych prostriedkov urc¢enych na VVI s okolitymi
krajinami ukazuje, ze SR vyrazne zaostava. V pripade pokracovania v rovnakom trende bude SR
¢asom stracat’ konkurencieschopnost, v ramci tvorby pracovnych miest nielen vo vyskumnom
odbore, ale predovsetkym v hospodarstve ako takom. V pripade, Ze nepride k navySeniu podpory zo
strany Statu pre vedu a vyskum, zivotna uroven l'udi zijacich v SR bude stagnovat’, pripadne klesat’.
Z tohto dovodu je nevyhnutné zvysit' objem Statnej podpory. Viziou je pravidelné alokovanie
dostatoéného mnozstva finanénych prostriedkov na rozvoj vedy a vyskumu. Statom garantovany,
stabilny a rastuci objem financii pre potreby VaV predstavuje motivaciu jednak pre institacie, ze ma
zmysel dlhodobo pracovat’ so svojimi zamestnancami, a takisto presvedc¢it’ nadanych Studentov a
zamestnancov, ze ma zmysel zostavat’ na Slovensku, resp. v oblasti VaV. Dlhodoba perspektiva
moznosti prace na Slovensku by mala predstavovat’ konkurenénti vyhodu aj voci zamestnaniu v
cudzine. Zaroven predstavuje dolezity predpoklad na zachovanie a zvySenie konkurencieschopnosti
hospodarstva SR do budticnosti. Stcastou toho je vyélenenie dostatocnych financii z celkového
balika zdrojov ur¢enych na podporu vedy a vyskumu, ktoré buda adresne podporovat’ inteligentnti
mobilitu a subjekty s fiou suvisiace. Dolezitym prinosom pre $tat predstavuje aj vznik novych,
sofistikovanych pracovnych miest v oblasti VaV.

Samozrejme, ze je nevyhnutné zachovat tato podporu dlhodobo a kontinualne. Priprava a rozvoj
talentovanych pracovnikov presahuje dokonca aj horizont dlhodobého planu, a mala by byt
povazovana za strategické usilie Statu.

Z pohladu efektivnej implementacie novych prvkov inteligentnej mobility je nevyhnutné jasne
zadefinovat’ objem adresnej casti podpory pre implementaciu dlhodobo délezitého, inovativneho
konceptu inteligentnej mobility, ktory tvori neodmyslitelni sucast’ digitalizacie Slovenska. Iba
prostrednictvom vysokej miery podpory VVI, dokaze slovensky priemysel konkurovat’ okolitym
krajinam a takisto udrziavat’ kontinuitu v hospodarskom raste na d’alsie roky.
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Opis opatrenia

Pridelenie finan¢nych prostriedkov prostrednictvom kazdoro¢ného vyclenenia
na podporu vedy, vyskumu a vyvoja Vv oblasti inteligentnej mobility. Presna
vysku sumy prostriedkov v tomto pripade nie je mozné exaktne urcit’. Plati ale
pravidlo, Ze ¢im vacsie mnozstvo prostriedkov bude vyclenenych do vyskumu
a vyvoja, tym bude potencidl navratnosti investicii v roznych sférach
hospodarstva a spolocnosti vyssi. Ddlezité je neklesnut’ nizSie z uz beztak
malych objemov finan¢nych prostriedkov, ktoré su na vyskum a vyvoj
vyclenené v sucasnosti. Investicie do vyskumu a vyvoja st dlhodobymi
investiciami do buduceho rozvoja krajiny s vysokou mierou pridanej hodnoty
ich zhodnotenia. Minimalna odporuc¢ana alokacia financnych prostriedkov do
vedy a vyskumu je vo vyske 1,6 % z hrubého doméceho produktu. V ramci
casového hladiska najblizS§ich rokov tieto prostriedky pri optimalnom
adresovani maju potencidl priniest vyznamné zhodnotenie nielen v ramci
hospodarstva, ale na celospolocenskej tirovni. Dolezité je alokovat prostriedky
do vedy a vyskumu adresne. Je potrebné vychadzat’ z odbornych a technickych
predpokladov a moznosti $tatu, ako aj z oblasti uplatnenia vyskumu a vyvoja v
ramci konkuren¢ného prostredia a zamerania trhovej ekonomiky. To znamena,
ze je nutné prihliadat’ na rozvoj vyskumu a vyvoja najmi tam, kde to ma
vyznamny ekonomicky potencidl. Podpora vyskumu a vyvoja v oblasti
inteligentnej mobility je nepochybne ekonomicky, ale aj dlhodobo vyznamna,
so znacnym potencidlom pridanej hodnoty.

Jednou z dlhodobého hladiska uplatnitelnych foriem adresnej podpory je
finan¢na podpora do vyskumu a vyvoja prvkov inteligentnej mobility. Navyse,
je v SR nespochybnitelnd dominancia automobilového priemyslu. Slovensko
musi jednoznacne vystupovat ako aktivny hra¢ v konkurenénom prostredi
Statov so zaujmom o ucast’ v budicom uplatneni inteligentnej mobility,
predovsSetkym v oblasti spoluprace na vyskume, ¢i vyrobe novych prvkov
inteligentnej mobility. Idedlny scenar bude, ak sa aspon Cast’ z vyskumu a
vyvoja jednotlivych prvkov inteligentnej mobility bude realizovat’ na izemi
SR.

Opatrenie napoméha dosiahnut’ efektivne prepojenie eurdpskej a domadcej
vyskumnej a inovacénej politiky v oblasti mobility, @ najmé novej mobility, a
zabezpecenie podmienok pre dlhodobé finanéné zabezpecenie VVI domény.
Okrem prijatia Specificky zameranych podpornych vyskumnych finanénych
programov a d’al§ich finan¢nych nastrojov, uvedené chceme dosiahnut’ a
prostrednictvom efektivneho sietovania ekosystému VVI na urovni
vyskumnych timov, projektov a institacii (napr. IPCEI — kl'icové projekty
spolo¢ného eurdpskeho zaujmu, VVC — vyskumno-vyvojové centra, KC —
kompetenéné centrd, demonS$traéné centrd aina Specifickd aj zdielana
infraStruktura VVI, organizacia a aktivity verejnych podpornych grantovych
agentir, UVP a VC — univerzitny vedecky park a vyskumné centrum).

Realizaciou opatrenia sa:

« prispeje ku generovaniu novych myslienok a pristupov k novej
mobilite,
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- motivuji mladi atalentovani vyskumni pracovnici so zdujmom
0 doménu,

- zamedzi prehlbujtcej sa fragmentacii domacej VVI,

« podpori interdisciplindirny vyskum STEM, biomedicinskych,
ekonomickych
a spolocenskych vied a vyvoj komplexnych rieSeni s ticast’ou priemyslu
v roznych stupnioch technologickej zrelosti (TRL), validécia a aplikacia
tychto rieSeni do reédlnej prevadzky v doméne,

- motivuji zainteresované subjekty k aktivnejSiemu zapajaniu sa do
domécich, ale hlavne do eurdpskych VVI projektov a programov
zameranych na novu, resp. inteligentni mobilitu,

« podpori ucast formou spolufinancovania v pripravovanych
partnerstvach
v oblasti mobility priamo riadenych programov EK (Program Horizont
Eurdpa),

« usmernia procesy vo VVI tak, aby sa v buducnosti na Slovensku
potencidlne vytvorili nové oblasti a segmenty inteligentnej mobility, v
ktorych bude mozné uplatnit’ ¢innosti s vysSou pridanou hodnotou,

« nadviaze a prispeje k dosahovaniu strategickych inova¢nych mil'nikov
STRIA.

Predpokladom implementacie opatrenia je zaistenie prislusnej pravnej ochrany
novovznikajuceho duSevného vlastnictva a know-how, zaistenie aktivnej
acielenej informovanosti o suc¢asnom diani v oblasti autondémne;,
automatizovanej a prepojenej mobility a podpora akceptacie konceptov
inteligentne] mobility Sirokou verejnostou. Moznostou je uplatnit’ novy
postup, pri ktorom Urad priemyselného vlastnictva SR (UPV) bude venovat’
prihlaS8kam konkrétnych predmetov priemyselného vlastnictva prioritni
pozornost, pricom vyvinie maximalne Usilie, aby od podania prihlasky
do ukoncenia spravneho konania o predmete priemyselného prava uplynul len
nevyhnutne potrebny cas.

Vyskum a vyvoj prvkov inteligentnej mobility je realizovany predovSetkym
stkromnym sektorom. Doévodom je konkurencieschopnost’ a snaha
0 technologicky pokroky priemysle. Adresna $tatna podpora do vyskumu
avyvoja v podnikoch a akademickych inStiticiach dokdze pomdct k
prepojeniu verejného a stikromného sektora v tejto oblasti, pricom vysledné
benefity st vyhodné pre obe strany.

Zodpovednost  |MIRRI SR, MSVVS SR, MDV SR, MH SR, MF SR, Vratane zainteresovanych
priamo riadenych organizacii.

Termin/Obdobie/ | Kontinualne v ramci rokov 2021 — 2025

Realizacia

opatrenia
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Hlavny Koncepéné dokumenty:
ofakavany vystup « vyskumna a inovacna stratégia v ramci RIS3SK,

- implementacna stratégia,

« technologicky plan pre novi mobilitu.

Podporné néstroje:

« programy podporujuce VVI aktivity zamerané na nova mobilitu a
realizaciu pilotnych a rozsiahlych demonstracnych a testovacich
projektov rieSeni inteligentnej mobility (granty, dota¢né schémy,
nenavratnd pomoc ako napr. schémy §tatnej pomoci),

« centrd/kontaktné body kvalifikovaného poradenstva.

Rast konkurencieschopnosti priemyselnych podnikov

Skvalitnenie VVI inStitucii

Odhadované Zvysenie objemu finanénych prostriedkov zo Statneho rozpoctu do vedy a
naklady vyskumu, minimalne na 1,6 % HDP.

Zdroj ESIF, EFRR, Stitny rozpoéet, EU - priamo riadené programy, vlastné zdroje
financovania prijimatelov.

Referencia Nie.

Zavislost od Ni

inych opatreni AP €.

2.1.2 InStitucionalna podpora funkéného ekosystému inteligentnej mobility medzi
sikromnym, verejnym a akademickym sektorom

Zakladatel'ska zmluva zaujmového zdruzenia pravnickych osob Inteligentna mobilita Slovenska
polozila zéklad vzniku medzisektorovému ekosystému. Hlavnym predmetom cinnosti tohto
zdruzenia ma byt podpora systémovych zmien veducich kK inovaciam a transformacii krajiny ako ju
pozname. V c¢ase vypracovania daného materialu bola ¢innost' ekosystému obmedzovana vo
vykonavani svojej ¢innosti vzhl'adom na pandemicku situaciu v krajine. Prvym krokom vsak bolo
oslovenie subjektov, ktoré moézu akokol'vek priamo prispievat’ k formovaniu inteligentnej mobility v
ramci SR. Pociato¢né komunikacie zdruzenia smerom K potencialnym subjektom uz boli zahajené a
ofakava sa uzka spolupraca s aktivnymi subjektami, ktoré su ochotné byt sucastou tvorby
inteligentnej mobility.

Fungovanie zdruzenia vSak vyzaduje aj materidlno-finanéné zabezpecenie, ktoré moéze byt
poskytnuté zainteresovanymi subjektami. Poskytnutie materialnej podpory umozni zdruzeniu
organizaciu odbornych podujati a umozni tvorbu sieti kontaktov a spoluprac medzi roznymi sektormi
v ramci Krajiny, ale aj za jej hranicami. Druhou ddlezitou sucastou podpory je legislativna a odborna
podpora, ktora sa moze uskutoc¢nit’ formou poskytovania l'udskych kapacit pre spravnu komunikaciu
zaujmovych rezortnych tém voci vSetkym subjektom ekosystému. Legislativna ¢ast’ podpory moze
byt realizovana presadenim legislativnych zmien z postavenia prislichajucich organov. Formou
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diskusného fora aj $tat moéze komunikovat’ v uzSom okruhu zaujmovych subjektov svoje smerovanie
v oblasti dopravy a teda aj inteligentnej mobility.

Opis opatrenia

Institucionalna podpora funkéného ekosystému medzi sukromnym sektorom
verejnou a statnou spravou a akademickym sektorom za pomoci nasledovnych
aktivit:

+ pre spravne nastavenie podpory ekosystému je nevyhnutné vymedzit
presny sposob podpory, najmé aké oblasti fungovania ekosystému maja
byt podporované, o moze byt’ zabezpecené partnerskou zmluvou alebo
inym druhom zmluvy,

« poskytnutie pristupov k datovym zdrojom z dovodu zlepsenia kvality
verejnych politik,

« bezodplatné poskytovanie odbornikov z rezortov pri realizaciach
odbornych podujati, seminarov, Skoleni,

. poskytovat’ suéinnost pri komunikécii zamerov na EU trovni.

ocakavany vystup

Zodpovednost’ MIRRI SR, MDV SR.

Termin/Obdobie/ |Predpokladana doba realizacie st 2 roky (2021 — 2022) resp. do 06/2023.
Realizacia

opatrenia

Hlavny Vymedzenie komunika¢nych kompetencii v ramci ekosystému a do externého

prostredia, vytvorenie udrzatelného mechanizmu pre podporu ekosystému s
dérazom na podporou sietovania subjektov, ktoré participuyju na jeho
existencii. RozSirenie pol'a posobnosti ekosystému, ktoré umozni efektivne
zapdajanie subjektov do tvorby politik a strategickych dokumentov pre oblast’
inteligentnej mobility

financovania

Odhadované
néklady 420 000 €
Zdroj OP EVS projekt - ZlepSenie verejnych politik v oblasti dopravy, inovaénej

kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavadzani inteligentnej mobility.

Referencia Opatrenie 2.3.2 Akcéného planu Digitdlnej transformacie Slovenska (2019-
2022).

Zavislost’ od | Nie.

inych opatreni AP
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Prehl’ad navrhovanych opatreni pre akény plan

Tabulka ¢. 1: Prehlad navrhovanych opatreni pre Akcny plan

Dlhodoby ciel’ §peciﬁcky ciel Nizov opatrenia Zodpovednost’ Realizacia
1. | VyuZivanie 1.1 | Lepsie struktarované | 1.1.1 | ZlepSenie rozsahu, MDV SR do 2023
vyhod data (adaje) pre kvality a manazmentu
inteligentnej inteligentné zberu udajov v
mobility v rozhodovanie v cestnej doprave
beZnej dopravnej politike
prevadzke 1.2 | Lepsia infrastruktara | 1.2.1 | Vybudovanie novej MDV SR, NDSa | do 2025
pre inteligentna inteligentnej prislusné rezorty
mobilitu infrastruktury
1.2.2 | Implementdcia 5G MDV SR, RU, do 2024
siete pre ucely MIRRI SR
zabezpecenia
konektivity prvkov
inteligentnej mobility
1.2.3 | Vytvorenie MDV SR do 03/2023
podmienok pre
zriadenie osobitného
testovacieho
prostredia
1.3 | Odstranenie 1.3.1 | Prijatie osobitnej MDV SR, MV do 2023
legislativnych bariér prdvnej upravy a SR, MH SR,
pre plnohodnotné novelizacie MIRRI SR,
vyuzivanie vyhod dotknutych pravaych | UOOU SR
inteligentnej predpisov v oblasti
mobility inteligentnej mobility
v Slovenskej
republike
1.4 | InStitucionalne 1.4.1 | Zriadenie ndrodného | MDV SR do 2023
zabezpedenie agendy koordindtora
inteligentnej inteligentnej mobility
mobility vo pre oblast dopravy
verejnom sektore
2. | ZvySenie 2.1 | Stimulovat’ rozvoj 2.1.1 | Zvysenie objemu MIRRI SR, do 2025
konkurencie- inteligentnej verejnej financnej MSVVS
schopnosti mobility podpory a adresnd SR,MDV SR, MH
ekosystému prostrednictvom podpora pre VVI v SR, MF SR,
mobility a podpory vedy a oblasti inteligentnej Vratane
zlepSenie vyskumu a mobility zainteresovanych
podporného inovac¢nych aktivit v priamo riadenych
prostredia podnikoch organizacii
pre rozvo 212 | Indtituciondina MDV SR, MIRRI | do 06/2023
inteligentnej s
o podpora funkcného SR
mobility .
ekosystému

inteligentnej mobility
medzi sukromnym,
verejnym a
akademickym
sektorom
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Slovnik pojmov

AKkény plan (AP)
Akény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025.
Autonémna mobilita

Autonomna mobilita je typ mobility, ktora sa uskuto¢nuje prostrednictvom autonémnych vozidiel
a/alebo autonémnych dopravnych systémov, ktoré funguji na zaklade pocitacovych systémov S
minimalnym alebo Ziadnym l'udskym vstupom.

Autonémne vozidlo / automatizované vozidlo

Autondémne vozidlo, zname tiezZ pod pojmom automatizované alebo robotické vozidlo je vozidlo,
ktoré k svojmu bezpeénému pohybu nepotrebuje vodica a orientuje sa iba na zaklade pocitatovych
systémov, ktoré detekuju okolie vozidla a urcuju jeho trasu. Ide teda o vozidlo, ktoré sa pomocou
digitalnych technologii pohybuje tak, ze niektoré alebo vsetky funkcie vykonava pocitac S malym
alebo Ziadnym l'udskym vstupom. Detekcia prebieha rozne, vac¢sinou cez systémy ako senzor,
radar, GPS ¢i pocitacové videnie.

CCTV kamery

Closed-Circuit Television. Vyznam slovného spojenia sa da vol'ne prelozit’ ako uzavrety televizny
okruh. Uzavrety preto, lebo signal z kamier sa prenasa na uzavrety, resp. vyznamne obmedzeny pocet
uzivatel'ov. Zabery z CCTV systému vidi iba ten, kto ma na to opravnenie.

Digitalizacia

Digitalizacia je riadeny proces premeny tradi¢ného systému ako celku, ako aj jednotlivého objektu z
jeho fyzickej, ¢i analdégovej formy do zodpovedajucej elektronickej podoby. S ohl'adom na
Stylistické operacie S konkrétnym textom v niektorych pripadoch nahradza termin informatizacia.

Dlhodoby plan
Dlhodoby plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2030.
Fondy EU

Fondy predstavuji finan¢né prostriedky zo zdrojov Eurdpskej tnie, ktoré su uréené na podporu,
rozvoj a znizenie rozdielov medzi jednotlivymi regionmi EU.

Inteligentna mobilita

Inteligentna mobilita, znama tiez pod pojmom smart mobility, predstavuje komplexny typ mobility a
riadenia dopravnych systémov, ktoré maju fungovat' inteligentnej$imi, efektivnejSimi,
ekologickejSimi a environmentdlne udrzatelnejSimi spdsobmi pomocou vyuzitia informacno-
komunikacnych technologii a inych inovacii. Inteligentna mobilita umoziuje obéanom jednoducho
planovat’ a vyuzivat mnohé mody prepravy od bicyklov cez vlaky az po car-sharing a autonémne
dopravné prostriedky.
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Prepojené vozidlo

Prepojené vozidlo je vozidlo, ktoré je vybavené zariadeniami na komunikaciu s ostatnymi vozidlami
alebo infrastruktirou prostrednictvom internetu. Automatizované a komunika¢né technoldgie sa
vzéjomne dopliiuju a ocakava sa, ze vsetky autonomne vozidla budu raz prepojenymi vozidlami.

Program COSME
Program EU zamerany na konkurencieschopnost’ podnikov a malych a strednych podnikov.
Program URBACT

Program podporuje vzajomnu spolupracu a vymenu skusenosti medzi mestami po celej Europe. Ide
0 nastroj politiky sadrznosti EU v ramci ciela eurdpska uzemna spolupraca, ktory je
spolufinancovany z Europskeho fondu regionalneho rozvoja a narodnych zdrojov 28 ¢lenskych Statov
EU, Nérska a Svajéiarska.

RIS3SK

Stratégia vyskumu a inovacii pre inteligentn $pecializaciu SR predstavuje koherentny ramec pre
mobilizaciu nastrojov, politik a pre koordinované konanie v podpore vyskumu, vyvoja a inovacii.
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Priloha - Identifikacia rizik

V ramci metodiky hodnotenia rizik bola kazdému opatreniu identifikovana pravdepodobnost’
vyskytu rizika a stupen dopadu rizika. K navrhovanym opatreniam boli identifikované rizika, ktoré
moze, ale nemusia vzniknat pocas implementacie. Pre potreby vyhodnotenia bola zvolena hodnotiaca
skala v rozsahu od 1 do 25. Interval 1 - 4 predstavuje nizky stupen rizika (zelena farba). Interval 4 -
12 bol zvoleny pre stredny stupen rizika (zIta farba) a vysoky stupen rizika (Cervena farba)

predstavuje interval od 13 do 25.

Vysledkom vyhodnotenia rizik je tabulka - Matica hodnotiaca stupern rizika, ktora uvadza
pravdepodobnost’ priradent konkrétnemu riziku a désledky, ktoré vyplyna z jeho mozného vyskytu.

Uvedena metodika pre hodnotenie rizik bola pouzita pre jednotlivé navrhované opatrenia, ale aj
pre v§eobecné rizika, ktoré sa moézu vyskytnat’ v ramci plnenia Akéného planu.

Tabulka ¢.1: Pravdepodobnost vyskytu rizika

Stupeii | Pravdepodobnost’ | Kritéria
1 vel'mi nizka vznik rizika je takmer vyluceny
2 nizka vznik rizika je malo pravdepodobny, N0 moze nastat’
3 stredna riziko moze nastat’, alebo sa pravidelne opakovat’
, riziko pravdepodobne nastane/bude sa opakovat, ale ide 0

4 vysoka . , \ .

jednorazovy problém/okolnosti
5 velmi vysoka gzsii?é?jstane s vysokou pravdepodobnost’ou/bude sa opakovat’

Tabulka ¢.2: Hodnotenie dopadov rizika

Stupen | Dopad Kritéria
. zanedbatel'ny dopad na realizaciu navrhovaného opatrenia alebo na
1 vel'mi nizky . s ,
plnenie Akéného planu
5 nizk ohrozenie realizacie ¢asti ilohy navrhovaného opatrenia alebo casti
Y opatrenia pri plneni Akéného planu
3 stredns ohrozenie realizacie jednej ulohy navrhovaného opatrenia alebo jedného
y opatrenia pri plneni Akéného planu
4 - ohrozenie realizacie viacerych tloh navrhovaného opatrenia alebo
yRORY viacerych opatreni pri plneni Akéného planu
5 vel'mi celkové ohrozenie realizacie navrhované¢ho opatrenia alebo plnenia
vysoky Ak¢ného planu
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Obrazok ¢. 1: Matica hodnotiaca stuper rizika

Dopad

Pravdepodobnost’

Obrazok ¢. 2: Hodnotenie stupria rizika

Skobre
Stupefi rizika

Vs I B N

Stredny 4 12

Tabulka ¢.3: Rizika pri plneni Akéného planu

Riziko

Pravdepo
-dobnost’

Stupen
rizika

Dopad

Existencia inej upravy EU

Harmonizacia pravnych predpisov tykajucich sa inteligentnej
mobility v ramci pravnych poriadkov jednotlivych ¢lenskych
statov EU si vyzaduje prijatie pravneho aktu na arovni EU,
ktorého transpozicia do pravnych poriadkov ¢lenskych statov
by zabezpecila zjednotenie pravnych noriem v tejto
konkrétnej oblasti. Kvalitne vypracovana legislativa tvori
zakladny kamen pre budovanie inteligentnej mobility ako
funkéného celku uplatiiovaného naprie¢ Statmi tnie. Rizikom
je tak potencial existencie nesuladu pravnej upravy v oblasti
autonomnych, automatizovanych a prepojenych vozidiel a
systému inteligentnej mobility medzi jednotlivymi ¢lenskymi
statmi EU pokym nebude prijata plosna pravna tprava na
trovni EU, ktora zjednoti potrebné pravne oSetrenie
jednotnou legislativou.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpeéia interné personalne
kapacity MDV SR.
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Nedostatocna realizacia rezortmi
Navrhované opatrenia v ramci tohto Ak¢ného planu nebudu

vV dostato¢nej miere realizované naprie¢ viacerymi
dotknutymi rezortmi, alebo iné Ak¢Ené plany vytvorené
dotknutymi rezortmi nebudi mat spolo¢né Smerovanie.
Vznikne tak nestlad v ramci rezortov, kedy moéze vzniknat’
situacia, ze niektoré z opatreni alebo samotny Ak¢ény plan
nebude reflektovat’ o¢akavania niektorého rezortu. Riziko je
mozné riadit’ najmd vzajomnou spolupracou a aktivnou
komunikaciou dotknutych rezortov, pripadne kontinudlnym
sledovanim programovych vyhlaseni vlady a strategického
smerovania SR v oblasti dopravy.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpecia interné personalne
kapacity MDV SR.

Preferencia vyuZzivania inej oblasti/iného modu dopravy
V buduicnosti mdze nastat’ situacia, kedy na trovni vlady
dojde k zmene v preferenciach vo vyuZzivani jednotlivych
modov dopravy alebo sa zmeni preferencia oblasti dopravy
natie, ktoré maji mensie naroky na 'udské, ¢asové a finan¢né
zdroje ako v pripade inteligentnej mobility. M6ze nastat’
situacia, ze ina oblast’ alebo mod dopravy so sebou prinesie
vysSie oCakavané benefity, ktoré budi moct’ byt dosiahnuté
jednoduchsou cestou. Zmeny v preferenciach modu alebo
oblasti dopravy mo6zu nastat’ v suvislosti S vyvojom trhu,
nedostato¢nym dopytom zo strany SR alebo v suvislosti S
vymenou vladnej garnitary. Efektivne znizovanie tohto rizika
je mozné zabezpecit' pravidelnym zdovodnovanim zameru
inteligentnej mobility, ktora prinesie rozne benefity najma v
podobe znizenia Casovej, finan¢nej naro¢nosti dopravy a
zlepSenia komfortu
a environmentalnych dopadov dopravy na zivotné
prostredie. Inteligentna mobilita v prostredi cestnej
infrastruktary bude zéaroven prispievat k zasadnému
manazmentu dopravnych tokov a premavky vozidiel,
nakol’ko je stale badatel'ny jav rastu poctu vozidiel v celej
EU, ktoré tato infrastruktiru vyuzivaj.

Neschopnost’ realizatora plnit’ Akény plan a navrhované
opatrenia

Rezorty, ktorym bola priradena zodpovednost’ za realizaciu
jednotlivych opatreni, alebo plnenie Ak¢ného planu nebuda
schopné v stanovenom case a kvalite dodat’ pozadované
vystupy resp. zabezpecit' realizaciu opatreni a tym naplnit’
ocakavané ciele. Neschopnost’ realizovat’ opatrenia moze byt
sposobena nedostatoénymi 'udskymi kapacitami, alebo prilis
vysokou ambiciou dosiahnut’ pokrok v zatial’ menej znamej,
rozvijajicej sa oblasti. V snahe 0 znizenie rizika je potrebné

12
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zabezpeCit  dostatocné Tudské Kkapacity a neustale
poukazovat’ na mozné benefity plynice z realizacie
navrhovanych opatreni.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpeéia interné personalne
kapacity MDV SR.

Nedostatocna koordinacia prierezovych tém a opatreni
medzi rezortmi

Riziko predstavuje zla koordinacia medzi jednotlivymi
rezortmi pocas implementacie opatreni. Nesulad pri plneni
opatreni méze vzniknut’ ako dosledok rozdielnych
rozhodnuti rezortov.

Z dovodu spravnej koordinacie je potrebné zostladit’
plnenie opatreni naprie¢ rezortmi minimalne
prostrednictvom zvysSenej miery komunikacie a
pravidelného zdiel'ania klI'i¢ovych informaécii

a poznatkov.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpeéia interné personalne
kapacity MDV SR.

Udrzatel’nost’ vladnych politik

Jednym z hlavnych rizik je udrzatelnost’ prijatych politik a
stratégii suvisiacich s volebnym cyklom. Z tohto hl'adiska je
dolezitda pravidelnda vymena informacii medzi verejnou
spravou, Statnou spravou a tiez realizadtorom Aké&ného planu
a suvisiacich opatreni. Riziko nie je mozné efektivne riadit’,
je mozné sledovat’ programové vyhlasenia vlady a politické
zamery.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpeéia interné personalne
kapacity MDV SR.

Narusenie ochrany osobnych udajov

Proces implementacie opatreni je plne zavisly od prijimania,
spracovania a vyhodnocovania dat a osobnych udajov. V tejto
stvislosti moéZe byt ohrozend bezpecnost’ spraclivania a
nakladania s osobnymi udajmi. Znizenie rizika je mozné
prostrednictvom  zabezpecenia suladu  spracovavania
osobnych udajov s narodnou pravnou upravou a pravom EU,
zabezpecCenie nevyhnutnych procesov akonzulticia S
instittciami (ako napr. UOOU SR), ktoré poskytujastabilni
ochranu osobnych udajov pre potreby ich ziskavania a
spracovavania.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpecia interné personalne
kapacity MDV SR.

Zmena Vlady SR

Vymena vladnej garnitury po skonceni volebného obdobia
alebo po predcasnych vol'bach. Riziko vyplyvajice z moznej
zmeny politickej orientacie krajiny. Vysledkom méze byt
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zmena rozhodnutia alebo pokracovania v navrhovanych
opatreniach, vznik ¢asového omeskania, finan¢na strata.
Riziko nie je mozné efektivne riadit, je mozné sledovat’
programové vyhlasenia vlady a politické zamery.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpeéia stabilné interné
personalne kapacity MDV SR.

Zdrzanie plnenia planu z dovodu neexistencie - straty
zdroja financovania

Moznost’ straty alebo zaniku zdroja financovania pocas
implementacie navrhovanych opatreni. Zanik prisunu
finan¢nych prostriedkov priamo spdsobi ¢asové omeskanie
realizacie. Opatrenim na znizenie rizika je zabezpelenie
financovania alternativnymi zdrojmi v pripade vypadku
povodného zdroja financovania.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpecia interné personalne
kapacity MDV SR.

Pandemicka situacia

Ochorenie COVID-19 mo6ze ohrozit realizaciu navrhovanych
opatreni z hladiska nepredvidatelnosti vyvoja aktudlnej
situacie, ¢o sa moze prejavit' v podobe vypadku ludskych
kapacit alebo predizeni ¢asového harmonogramu pri
realizacii opatreni. Za ucelom znizenia daného rizika je
vhodné =zabezpeCit dostatoéné Tudské kapacity pri
potencidlnom vypadku pdvodnych kapacit alokovanych na
realizaciu Ak¢ného planu alebo niektorého z jeho opatreni. V
pripade, ak to charakter ¢innosti dovol'uje presunut aktivity
do virtudlneho (online) priestoru, aby boli vytvorené
priaznivé podmienky pre plnenie a realizaciu opatreni v
pozadovanom termine.

Efektivnu prevenciu rizika zabezpeéia interné personalne
kapacity MDV SR.

Tabulka ¢.4: Rizika pri realizacii opatreni

Opatrenie

Riziko

ZlepsSenie rozsahu,
kvality a manazmentu
zberu udajov v cestnej
doprave

Mozné zneuzitie osobnych tdajov pouzivatelov  cestnej
infrastruktury, ktoré budu do centra odosielané z prvkov
inteligentnej mobility pri  zabezpeceni ich prevadzky a
funkcionality. Rizikové moze byt aj samotné uchovavanie zber a
spracovanie udajov v zmysle pouzitej technickej infrastruktary
(napr. kapacita hardvéru, moznost’ poruchy, obmedzenie toku dat a
pod.). Zneuzitie moze nastat ako Vv internom (licencie s
poskytovatelmi dat nebuda dostato¢ne chranit’ data pouzivatel'ov
alebo budu samotné data zneuzité priamo poskytovatel'om dat alebo
inou osobou vratane internych zamestnancov prevadzkovatel'a) tak
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Vybudovanie novej
inteligentnej
infrastruktury

Implementacia 5G siete
pre ucely zabezpecenia
konektivity prvkov
inteligentnej mobility

aj v externom prostredi (moznost’ ,,hacknutia® systému a datovych
tokov).

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika

3 4 12

Moznost’ zneuzitia dat z prostredia inteligentnej mobility
neopravnenymi 0osobami pri prelomeni softvérového zabezpecenia
systému pre uchovavanie a spracovanie dat. V pripade ak bude
mozné data vyuzit’ pre zabezpecenie autonomnej jazdy, moze mat’
takato situacia fatalne nasledky, kedZe narusitelia systému by
dokazali ovplyvnit' napr. trasovanie vozidiel, pripadne zmenu
dopravného znacenia.

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika

2 5 10

Uchovavanie a spracovanie dat v ramci predmetného centra nebude
podporené resp. nebude vybudované potrebné materialno-
technologické zdzemie, ktoré zabezpeci ziskavanie relevantnych
dynamickych, ale aj statickych dat z prostredia inteligentnej
mobility.

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika

1 5 5

Chybajuce financné prostriedky na rekonstrukciu, modernizaciu
vybranych tsekov cestnej siete a na vystavbu novych usekov
inteligentnej cestnej infrastruktary, ktoré vo vysokej miere
umoznuju funkénost’ inteligentnej mobility.

Pravdepodobnost’ Dopad Stupei rizika

3 5 15

Chybajuca dlhodoba stratégia v oblasti pripravy projektov pre
celkovy rozvoj cestnej siete v SR, vratane aplikacie novych
inteligentnych prvkov do infrastruktary.

Pravdepodobnost’ Dopad Stupeii rizika

2 5 10

Zlozita integracia starSich modelov vozidiel vyuzivajicich cestna
infrastruktaru s modelmi obsahujacimi vyssi stupen inteligencie
(buducimi vozidlami) a autonémnosti do komplexného systému
inteligentnej mobility.

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika

3 4 12

Spoloc¢enska nevola, strach a Sirenie dezinformacie v stvislosti S
implementaciou 5G v ramci laickej verejnosti, mézu znamenat’
spomalenie ¢i ohrozenie implementacie do inteligentnej mobility.

Pravdepodobnost’ Dopad Stupei rizika

3 2 6
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Existencia sucasnej technologie alebo vznik novej, ktora bude
vhodnejsia pre vyuzitie Vv inteligentnej mobilite resp. takej
technologie na prenos dat v ramci komunikacie prvkov inteligentnej
mobility, ktora bude pre fiu optimalizovana.

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika

2 2 4

Nebude zabezpecCena vzajomna kompatibilita a interoperabilita
prvkov inteligentnej mobility pri zbere a prenose udajov, nakol’ko

vyrobcovia moézu  presadzovat  vyuzitie inych/vlastnych
technologii.
Pravdepodobnost’ Dopad Stupei rizika
2 5 10
Vytvorenie podmienok Nevyhovujice  kvalitativne  vlastnosti  sucasnej  cestnej

pre zriadenie osobitého
testovacieho prostredia

infrastruktury, ktoré moézu zasadne obmedzit' alebo znemoznit
testovanie jednotlivych prvkov tvoriacich inteligentna mobilitu v
skuto¢nej premavke, a to najmé v ramci otvoreného testovacieho
prostredia.

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika
3 5 15
Neochota subjektov  sukromnej sféry (najmd subjektov

automobilového priemyslu a ich subdodavatel'ov) zapojit' sa do
testovania svojich inteligentnych rieSeni v ramci predmetného
testovacieho prostredia v snahe zachovat’ si svoje know-how resp.
neodkryt’ svoje vysledky/vyskum a tym posilnit’ svoje postavenie v
konkuren¢nom prostredi. Rizikom je aj predpoklad, ze subjekty sa
budu snazit’” o0 zachovanie vlastného ,,In-house®“ testovania a
vyskumu.

Pravdepodobnost’ Dopad Stupeii rizika

3 3 9

Vybudovanie ako otvoreného, tak aj uzatvoreného testovacieho
prostredia (nadsStandardnej cestnej infrastruktary) by mohlo byt
vnimané verejnostou, ako nevhodny krok, pokial' nebudu vo
vyhovujucom technickom stave vsetky pozemné komunikacie na
uzemi SR.

Pravdepodobnost’ Dopad Stupei rizika

2 2 4

Prijatie osobitnej pravnej
upravy a novelizacie
dotknutych pravnych
predpisov v oblasti
inteligentnej mobility v
Slovenskej republike

Vzhladom na urit¢é névum, pokial ide 0 rieSenia a prvky
inteligentnej mobility (najmd autonémne, automatizované a
prepojené vozidla), je mozné, Ze novoprijata pravna uprava nebude
dostatoc¢na a bude obsahovat’ urc¢ité medzery alebo odchylky, ktoré
bude potrebné v uréitom ¢asovom horizonte doplnit (S ohl'adom na
aplikaciu predmetnych pravnych noriem).

Pravdepodobnost’ Dopad Stupei rizika

2 3 6
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Zriadenie narodného
koordinatora

inteligentnej mobility pre

oblast’ dopravy

Aj napriek implementacii novej pravnej upravy a novelizacii
dotknutych pravnych predpisov nie je zaruCené, ze Subjekty
vyuziju tito moznosta zavedu vV SR testovanie resp. prevadzku
svojich technologii Vv realnej premavke.

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika

2 2 4

Nepostacujuce finan¢né a l'udské zdroje potrebné na zriadenie
koordinatora. Nedostato¢na podpora pre aplikaciu inteligentnej
mobility, vzhladom na skutocnost’, Ze je stale pomerne novou a
intenzivne rozvijajucou Sa sucastou dopravy, ktorti sucasné
finan¢né a 'udské zdroje nestihnt dobiehat’.

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika
2 3 6
Nebude dostatocne zabezpeCeny vyhovujuci sStav —cestnej

infrastruktury, ako aj vSetky ostatné predpoklady nevyhnutné pre
testovanie a implementaciu inteligentnych prvkov mobility na
verejnych komunikaciach.

Pravdepodobnost’ Dopad Stuper rizika

3 5 15

Zvysenie objemu
verejnej finan¢nej
podpory a adresna
podpora pre VVI v
oblasti inteligentnej
mobility

Institucionalna podpora
funk¢ného ekosystému
inteligentnej mobility
medzi stkromnym,
verejnym a
akademickym sektorom

Zvysenie objemu finanénych prostriedkov vy¢lenenych na vedu a
vyskum moze VO velkej miere destabilizovat’ Statny rozpocet a
sposobit’ ekonomické problémy Statu resp. nutnost realokacie
vy¢lenenych finan¢nych prostriedkov do inych oblasti.

Pravdepodobnost’ Dopad Stupeii rizika

1 5 S

Sucasny stav pokroku v testovani a implementacii autonomnych a
prepojenych vozidiel na verejné komunikacie je v okolitych
krajinach pomerne vyspely a v pripade, ze by SR zvysila podiel
vladnych vydavkov na vyskum a vyvoj nie je zaruené, ze to
spOsobi narast atraktivity pre moznych zahrani¢nych investorov,
ked’Ze tito maju Vv sucasnosti situované sukromné vyskumné a
testovacie strediska v krajinach, ktoré uz poskytuja vsetky verejné
statky (kvalitu infrastruktary, sietového pokrytia a pod.) na
dostato¢nej urovni pre ich potrebu vykonavat’ testovanie v oblasti
inteligentnej mobility.

Pravdepodobnost’ Dopad Stupei rizika

3 3 9

Neochota subjektov sukromnej sféry zdielat’ svoje poznatky,
vyskum a know-how s inymi subjektmi sukromnej sféry, pripadne
subjektmi verejnej alebo vedecko-vyskumnej sféry. Zaroven v
pripade nosného piliera ekonomiky SR, ktory reprezentuju subjekty
automobilového priemyslu, nemusia prejavit zaujem O
spolupodiel’anie sa na vyvoji autonomnych a prepojenych vozidiel
a suvisiacich rieSeni inteligentnej mobility, pripadne hlbsie
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spolupracovat’ s d’alsimi subjektmi na vyvoji a smerovani oblasti

inteligentnej mobility.

Pravdepodobnost’

4

Dopad Stuper rizika
4 —
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